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Depuis 50 ans le dossier des survols autour de
BruxellesNational reste en suspens sans solution durable
depuis 20 ans une cartographie correcte est attendue, en vain.

Je prends les devants et réalise cette cartographie dans le respect des
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Depuis 50 ans, le dossier des survols fait I'objet de polémiques, de recours, de jugements et de débats
contradictoires. Puisqu'un élément essentiel pour régler la question manque, j'ai décidé de prendre les
devants et de le faire monéme : une cartographie des survols, dans le respect des compétences
fédérales sur la matiére, donc sans corrélation avec les niveaux de bruit a I'immission et pergus.

En effet, le &raolt 1972, aprés divers essais de concertradles survols autour de la périphérie Nord

et du Ring entre Grimbergen et Zellik, la Régie des Voies Aériennes a modifié les altitudes de virage des
décollages depuis la principale piste 25R, et ce sont toujours ces altitudes qui sont d'applicaten de no
jours : 700 pieds vers la droite e7Q0 pieds vers la gauche, avec peu de changements depuis 50 ans.

Les essais de 1972 n'avaient d'autre but que d'adapter les procédures aux nouveaux avions gros
porteurs récemment mis en service, comme le Boeingtfidstard le DQO; car jusquéa les avions

viraient plus loin dans Bruxelles, soit a partir de 3.000 pieds. Ces évaluations n'avaient aucun but caché
et ne visaient pas a concentrer les nuisances, mais uniquement a rechercher I'efficacité de nouvelles
méthodes de vol.

En septembre 2002, un expert aéronautique indépendant et hollandais recommande de nouvelles
procédures de vol par le Nord, comme en 1972, en survolant les zones les moins densément peuplées
autour du Ring autoroutier.

Le 3 décembre 2003ads la précipitation et pour appliquer une décision de justice qui sera réformée
trés rapidement, le Conseil des Ministres adopte dans le courant de la nuit le fameux Plan de Dispersion
exigé par le Ministre Bert Anciaux; étant entendu qu'il s'agissaiin"dégime provisoire qui sera
réexaminé aprés évaluation compléte et validation du cadastre de bruit sur une période suffisamment
large".

Le 4 mars 2004 la Cour de Cassation réforme I'Arrét de la Cour d'Appel du 18 novembre 2003 qui
exigeait une dispersiquar les usages de pistes sous peine d'astreintes, et malgré le fait que plus aucune
décision de justice n'impose quoi que ce soit, le Plan de Dispersion de Bert Anciaux est mis en service le
22 mars 2004 : une décision politique qui sera I'objet de namsbeecondamnations de I'Etat belge

pour faute et qui coutera en dommages, indemnités et frais d'avocats plus de 25 millions d'euros.

Le 22 octobre 2020, I'Etat belge est condamné pour faute dans sa gestion des atterrissages par la piste
01, du fait qu'il ra pas fait précéder cette décision d'un plan préalable d'accompagnement, et doit
indemniser et réparer 93 familles dans le respect de l'article 1382 du Code Civil.

En juin 2022, est publiée une étude ENVISA incompléte et brouillon, qui préconise endoie de
concentrer le trafic par le Nord en survolant le Ring autoroutier, mais qui s'abstient de tout inventaire
de la situation, et qui n'est dés lors ni une étude d'incidences ni un cadastre du bruit.



Voici donc 50 ans que ce dossier n'avance gasies Ministres allument le feu, d'autres rajoutent de
l'eau, les autres tentent de garder le couvercle fermé pour empécher tout débordement, et certains fon
semblant de voir que I'eau bouillante ne déborde pas de la casserole.

Pendant tout cetemps, l'aspect économique des vols de nuit et cargos prend le pas sur le droit
inaliénable au repos et a la tranquillité. Les problemes de manque de sommeil, d'affections cardiaque
de maladies dues a l'interruption du sommeil de nuit ne sont toujowsspda en compte dans la
balance nécessaire entre économie et santé.

Mais il manque toujours un élément essentiel du dossier : la cartographie réelle de la situation !

J'ai donc décidé de collecter, dans un seul document, toutes les données en ma poskessile
cadre légal et fédéral de ma fonction, pour présenter une cartographie résumant qui est survolé,
comment, a combien de reprises, par quelles pistes et a quel endroit.

Je regrette qu'aprés 20 ans, aucune étude d'incidences n'ait jamaé&adis®e pas plus qu'un cadastre
correct basé sur les niveaux de bruit et pointes de trafic pergus par les habitants tout autour du site
aéroportuaire de Bruxelledational.

Je déplore que la situation individuelle des personnes survolées soit si pée estique les atteintes
a la santé et au repos nocturne soient si peu évalués ou considérés, car j'estime que l'impact des survols
et surtout des vols de nuit, doit étre analysé dans son intégralité.

Lejeudi21 juillet2022.
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Ancien Commissaire du Gouvernement
Directeur du Service de Médiation du Gouvernement Féd#oat I'Aéroport de Bruxelleblational
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1.HISTORIQUE

1.1 LES ALTITUDESMIRAGE25R

1958au15.05.1972 : 2.000 pieds vers la gauche pour les avions a hélice
1958au15.05.1972 : 3.000 pieds avions vers la gauche pour les avions a réaction
16.05.1972 au 31.07.1972 : 500 pieds vers la gauche pour les avions a 1,2,3 hélices
16.05.1972 au 31.07.1972 : 700 pieds vers la DROITE f@svers la gauche par le Rin
avions a réaction et a 4 hélices

i 17.01.1974 a 2016 en cours : 4.000 pieds vers la gauche pour les avions gros porte
réacteurs

01.08.1972 au 27.12.2000 : 1.700 pieds vers la gauche

28.12.2000 au 11.06.2003 : 2.000 pieds vers la gauche

12.06.2003 2016 en cours : 1.700 pieds vers la gauche
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1.2 DATE DE MISE EN SERVIGPMERSES PROCEDURES

Atterrissages
T 01:20 mai 1958

1 O7R: 1*juin 1959
1 O7L: 9 juin 2005
T 19:20 mai 1958
1

1

25L: 1% juin 1959
25R: juin 1956

Décollages

T 01:20 mai 1958

1 O7L:
o0 Virage gauchejuin 1956
o Tout droit LR 6mars 2014

o0 Virage gauchejuin 1956
o Tout droit LR 6 mars 2014
T 19:20 mai 1958
 25L: 18 mars 2004
1 25R:
o0 Virage droite
A 700 pieds 1°" aolt 1972
A Zulu de nuit 22 janvier 2004
0 Virage gauche
A Virage gauche largel® ao(t 1972
A Viragegauche court 18 mars 2004
0 Axe de piste
A Delta GrosPorteurs: 17 janvier 1974
A Canat
1 Nuit: 12 juin 2003
1 Weekend: 28 juillet 2012
A Chabert:
1 22 juillet 1974 au 23 février 2001

1 28 mars 2004 au 27 juillet 2012 )
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{ OKSYl & RQSELX 2AGLIGAZY

1 PRSjour : juin 1956
T PRS nuit: 19 décembre 1988
T PRSwveekend : 18 mars 2004
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