Orientation des pistes

ziR/ ozf lzo
4L 25L
“

Le schéma des pistes est le suivant

~ Piste 25 R - Droite ( orientée a 250° dans le sens vers Bruxelles ) ou en sens inverse
07 L - Gauche ( orientée a 070° vers Louvain) ; longue de 3.638 métres, c’est la piste
paralléle a la chaussée de Haacht qui est utilisée dans le sens Est vers I'Ouest (25 R)
pour les décollages et les atterrissages, et dans le sens Ouest vers I'Est (07 L)
uniquement pour certains décollages d’avions gros porteurs ou vers la balise de Nicky.

Elle forme la barre supérieure du « Z ».

= Piste 25 L - Gauche ou en sens inverse 07 R - Droite, parallele a la premiére ; mais
distante de +/- 2 kilométres, longue de 3.211 métres, elle part de Kortenberg vers
Zaventem-Centre en passant au-dessus de la chaussée de Waterloo. Elle est utilisée
pour des atterrissages depuis I'Est vers 'Ouest (25 L) pour les avions en provenance
de Leuven et Erps-Kwerps ou parfois pour des décollages vers Zaventem ; mais aussi
pour tous les décollages d’Ouest vers I'Est (07 R) Elle forme la barre inférieure du
«Z».
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= Piste 02 ( orientée a 020° du Sud vers le Nord ) ou en sens inverse 20 ( orientée a
200° dans le sens Nord-Sud), courte de 2.984 meétres et en pente, c’est la piste
diagonale du « Z », qui part de Melsbroek vers Sterrebeek. Elle est utilisée pour tous
les atterrissages et décollages dans le sens Sud-Nord (02) souvent par fort vent de
Nord ou de Nord-Est ; elle est mise en service en décollage dans le sens Nord-Sud

(20) vers Sterrebeek et Wezembeek-Oppem.

Les avions évoluent dans le ciel en se dirigeant toujours par rapport a une balise
aéronautique au sol (CIV-Chievres, KOKSY-Coxyde, DENUT-Eeklo, HELEN-Zelzate,
HUL-Huldenberg, ONT- Kleine-Brogel, NICKY-Saint-Nicolas, LNO-Olne, SPI-Sprimont,
SOPOK-Diekirch, PITES-Gouvy) en fonction de leur destination finale.

La température extérieure, la pression atmosphérique et le vent influent sur le vol des
avions; ce qui explique que les couloirs aériens sont larges et que les survols d’avions
sont tantét a gauche, tantét a droite d’un point d’observation. Dés lors les avions ne

passent pas toujours strictement au méme endroit.
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Trafic aérien : quelques chiffres

Evolution du nombre de vols de nuit a ’aéroport de Bruxelles-

National

1985 :
1986 :
1987 :
1988 :
1989 :
1990 :
1991 :
1992 :
1993 :
1994 :
1995 :

15.800
23.350
28.949
33.407
34.495
35.043
29.415
19.525
15.784
18.353 +16.28 %
20.298 +10.60 %

1996 :
1997 :
1998 :
1999 :
2000 :
2001 :
2002 :
2003 :
2004 :
2005 :
2006 :

21.709
24.374
24.342
24917
23.375
20.953
19.577
20.889
23.108
24.567
24.761

+ 6.95 %
+12.28 %
0.14 %

+ 2.19 %
6.27 %

- 10.36 %
6.52 %

+ 6.70 %
+10.64 %
+ 6.31%
+0.70 %

nnnnnnnnnnnnnn

Evolution du nombre annuel de vols

de nuit a Bruxelles-National

Mise & jour : 28/02/2007
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Evolution de la proportion
vols de nuit / vols de jour
a Bruxelles-National

Mise & jour : 28/02/2007

1996

1997

1998

1999

COJour
M Nuit

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

25




Evolution du nombre total de mouvements d’avions a Bruxelles-

National

1947 :
1956 :
1966 :
1971 :
1972 :
1973 :
1974 :
1975 :
1976 :
1977 :
1978 :
1979 :
1980 :
1981 :
1982 :
1983 :
1984 :
1985 :
1986 :
1987 :

8.778
65.455
69.399
96.443
97.759
103.333
101.716

98.291
103.795
107.407
111.185
114.661
112.425
105.066
103.870
105.446
111.603
120.994
136.569
151.730
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1988 :
1989 :
1990 :
1991 :
1992 :
1993 :
1994 :
1995 :
1996 :
1997 :
1998 :
1999 :
2000 :
2001 :
2002 :
2003 :
2004 :
2005 :
2006 :

162.000
175.000
192.974
202.372
205.324
210.893
225.662
244.752
263.854
277.006
299.935
312.892
326.050
305.535
256.873
252.230
252.066
253.257
254.770

+4.80 %
+1.50 %
+2.70 %
+7.00 %
+ 8.50 %
+7.80 %
+5.00 %
+8.28 %
+ 4.66 %
+ 3.80 %
- 6.30 %
-15.9 %
-1.81%
- 0.09 %
+0.47 %
+0.59 %
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Mise & jour : 28/02/2007
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Evolution du nombre de passagers a Bruxelles-National

1947 : 73.955 1988 : 7.000.000

1956 : 540.392 1989 : 6.900.000

1966 : 1.634.994 1990 : 8.478.000

1971 : 3.109.501 1991 : 8.5613.175

1972 : 3.303.578 1992 : 9.447.273

1973 : 3.790.841 1993 : 10.233.087
1974 : 3.937.531 1994 : 11.381.638
1975 : 4.105.757 1995 : 12.639.707
1976 : 4.313.911 1996 : 13.551.082
1977 : 4.562.927 1997 : 15.969.000
1978 : 4.844.921 1998 : 18.517.981
1979 : 5.148.081 1999 : 20.017.019
1980 : 5.105.366 2000 : 21.638.465
1981 : 5.256.898 2001 : 19.684.867
1982 : 5.229.429 2002 : 14.446.179
1983 : 5.250.000 2003 : 15.194.097
1984 : 5.500.000 2004 : 15.663.600
1985 : 5.500.000 2005 : 16.179.700
1986 : 6.000.000 2006 : 16.700.000

1987 : 6.200.000

28

+15.96 %
+ 8.26 %
+ 8.10%
- 9.92%
- 26.60 %
+ 5.44 %
+ 2.90 %
+ 3.50 %

+3.30 %



Evolution du nombre de passagers a
Bruxelles-National

Mise & jour : 28/02/2007
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Evolution du tonnage transporté par le
trafic de fret a Bruxelles-National

Mise & jour : 28/02/2007
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Evolution du tonnage du trafic de fret a Bruxelles-National (en

nombre de tonnes)

1947 :
1966 :
1971 :
1972 :
1973 :
1974 :
1975 :
1976 :
1977 :
1978 :
1979 :
1980 :
1981 :
1982 :
1991 :
1992 :

1.268
52.137
112.299
111.612
112.065
111.912
119.382
140.401
138.916
143.021
156.600
165.520
164.766
157.385
316.593
314.054
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1956 :
1993 :
1994 :
1995 :
1996 :
1997 :
1998 :
1999 :
2000 :
2001 :
2002 :
2003 :
2004 :
2005 :
2006 :

12.599
306.463
381.067
441.819
464.277
531.011
595.395
674.837
687.385
583.729
514.457
607.136
664.375
702.819
719.560

- 15.08 %
- 11.87 %
+18.01 %
+ 940 %
+ 5.80 %

+3.9%



Utilisation des pistes 2 (source : Belgocontrol)

Utilisation globale des pistes en 2003

25 Right
25 Left
20

02

07 Right
07 Left

56.0 % total
30.7 % total
2.4 % total
5.9 % total
3.7 % total
0.3 % total

85.5 % de décollages
0.00 % de décollages
3.5 % de décollages
2.0 % de décollages
7.4 % de décollages
0.6 % de décollages

Utilisation globale des pistes en 2004

25 Right
25 Left
20

02

07 Right
07 Left

50.23 % total
30.21 % total

5.86 % total
7.82 % total
5.46 % total
0.41 % total

76.39 % de décollages
0.71 % de décollages
8.57 % de décollages
2.61 % de décollages

10.92 % de décollages
0.81 % de décollages

Utilisation globale des pistes en 2005

25 Right
25 Left
20

02

07 Right
07 Left

54.3 % total
30.7 % total
3.8 % total
6.3 % total
4.3 % total
0.5 % total

? | es totaux indiqués dans les tableaux peuvent différer de la somme des rubriques en raison des arrondis.

81.7 % de décollages
0.3 % de décollages
6.4 % de décollages
2.2 % de décollages
8.5 % de décollages
0.9 % de décollages
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26.5 % d’atterrissages
61.4 % d’atterrissages
1.3 % d’atterrissages
9.7 % d’atterrissages
0.0 % d’atterrissages

0.0 % d’atterrissages

24.08 % d’atterrissages
59.71 % d’atterrissages
3.15 % d’atterrissages
13.04 % d’atterrissages
0.00 % d’atterrissages

0.02 % d’atterrissages

27 % d’atterrissages
61.2 % d’atterrissages
1.2 % d’atterrissages
10.5 % d’atterrissages
0.00 % d’atterrissages

0.1 % d’atterrissages



S, rpoRTMEDIATION

Utilisation globale des pistes en 2006

25 Right 54 % total 75.8 % de décollages 32.3 % d’atterrissages
25 Left 26.5 % total 0.4 % de décollages 52.5 % d’atterrissages
20 6.1 % total 9.9 % de décollages 2.3 % d’atterrissages
02 7.4 % total 2.4 % de décollages 12.4 % d’atterrissages
07 Right 5.2 % total 10.1 % de décollages 0.4 % d’atterrissages
07 Left 0.8 % total 1.5 % de décollages 0.1 % d’atterrissages

Utilisation inhabituelle de pistes en 2006

- Atterrissages sur la piste 07 Droite en fonction des conditions climatiques les 08 mai, 10
juin, 02 juillet, 15 juillet, 16 juillet et 19 juillet.

» Atterrissages sur la piste 07 Gauche suite a un incendie autour des pistes le 16 ao(t

e s = . <
AW~ Utilisation des pistes en 2006 a
"\‘}?I;f{ C
= Bruxelles-National
Mise & jour : 28/02/2007
M 25 Right
W 25 Left

020

mo02

B 07 Right
W 07 Left
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Utilisation des pistes au décollage en
2006 a Bruxelles-National

Mise & jour : 28/02/2007
M 25 Right
W 25 Left
020
mo02
| 07 Right
W07 Left

% Utilisation des pistes a |'atterrissage en
MRaRz 2006 a Bruxelles-National

Mise & jour : 28/02/2007

M 25 Right
W 25 Left
020

mo02

B 07 Right
m 07 Left

124 0104
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Evolution de l'utilisation des pistes de 1999 a 2006

De jour...
ATTERRISSAGES
Pistes 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
02 5.91% 3.6% 7.2% 9.9% | 10.46% | 13.04% | 1047 % | 12.82 %
07 0.05% 0% 0% 0% | 007%| 0.02% | 017% | 0.50%
20 1.91% 3.5% 5.9% 38% | 1.38% | 315% | 1.04% | 232%
25R 18.4% 18% | 16.8% | 16.9% | 24.97% | 24.08% | 23.86% | 27.76 %
25L 73.72% | 749% | 702% | 69.3% | 63.09% | 59.71 % | 64.68 % | 56.59 %
DECOLLAGES
Pistes 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
02 1.68% | 0.97% 1.6% 16% | 212% | 261% | 212% | 243%
07 433% | 2.85% 5.8% 84% | 8.33% | 11.73% | 838% | 10.70 %
20 0.98% | 2.71% 1.3% 0.8% | 1.09% | 857% | 464% | 853%
25 93.01% | 93.47% | 91.2% | 89.3% | 88.43% | 77.10% | 85.09 % | 78.35 %
De nuit...
ATTERRISSAGES
Pistes 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
02 1.62% | 3.54% 3.5% 51% | 3.81% | 1061% | 9.44% | 9.40%
07 0% 0% 0% 0% | 0.02% 0% 0% 0%
20 1.62% | 2.09% 1.6% 15% | 0.80% | 256% | 217% | 2.55%
25R 47.84% | 43.46% | 42.7% 40% | 43.16% | 37.44% | 50.63 % | 64.98 %
25L 48.92% | 52.88% | 52.2% | 53.3% | 52.22% | 49.39% | 38.00 % | 23.07 %
DECOLLAGES
Pistes 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
02 0.76% | 0.40% 1.5% 02% | 066%| 3.18% | 335%| 235%
07 153% | 1.21% 2.4% 48% | 2.79% 15% | 21.93 % | 21.89 %
20 44.66% | 51.82% | 322% | 28.2% | 38.89% | 35.43% | 28.53 % | 26.66 %
25 53.05% | 46.56% | 63.9% 67% | 57.66% | 46.39% | 46.32% | 49.10 %
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Utilisation des pistes au décollage
de 1996 a 2006

En pourcentage de I'utilisation globale des pistes

Mise a jour : 16/02/2007

De jour
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Utilisation des pistes au décollage
de 1996 a 2006

En pourcentage de I'utilisation globale des pistes

AIRPOATMEDIATION

Mise & jour : 16/02/2007

De nuit
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Utilisation des pistes au décollage
de 1996 a 2006
En pourcentage de I'utilisation globale des pistes
Mise a jour : 16/02/2007
Jour et nuit
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Utilisation des pistes a I'atterrissage
de 1996 a 2006

En pourcentage de I'utilisation globale des pistes

Mise & jour : 16/02/2007
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Utilisation des pistes a I’atterrissage
de 1996 a 2006

En pourcentage de I'utilisation globale des pistes
Mise & jour : 16/02/2007

Jour et nuit
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Utilisation des routes au décollage en 2006

Utilisation de jour (de 06h a 23h)

PISTE 25R : Nombre de mouvements par route en journée

(de 06h a 23h)

Virage a droite

CIV Ring 14.574
DENUT 7.616
HELEN 9.982
KOK 483
NIK + Elsik 10.024
Routes Zoulou (erreurs) 5
TOTAL 42.684
Tout droit

CIV Chabert 3.669
Routes Delta 1.141
CIV canal (erreurs) 16
TOTAL 4.826
Virage a gauche

LNO 2.285
PITES 681
ROUSY 8.352
SOPOK 24.580
SPI 6.631
TOTAL 42.529
TOTAL 90.039
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Nombre de mouvements par route
(SID) en 2006

1/03/2007

Décollages de la piste 25 R le jour sauf le week-end

Y L ERED)

Route NICKY : 10.024 ‘

Route HELEN : 9.982

Route DENUT : 8.099

Route CIV-Ring (Chiévres) : 14.574 ‘

Routes Gros Porteurs (Delta) : 1.136

Routes Virage & gauche (LNO, PITES, ROUSY, SOPOK, SPI) : 42.529

PISTE 20 : Nombre de mouvements en journée
(de 06h a 23h)

Piste 20

10.058
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Mmmammm

N Nombre de mouvements par route
- (SID) en 2006 —

Décollages le week-end le jour (de 06h a 23h)

DECOLLAGES de la piste 25R

Route Chabert * 3.669 DECOLLAGES 20 : 10.058

PISTES 07 : Nombre de mouvements en journée
(de 06h a 23h)

Piste 07R 11.344
Piste 07L 1.256
TOTAL 12.600

PISTE 02 : Nombre de mouvements en journée
(de 06h a 23h)

Piste 02 2.861
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A Nombre de mouvements par route
- (SID) en 2006 o

Décollages pistes 02, 07L et O7R le jour (de 06h a 23h)

DECOLLAGES 02 : 2.861

DECOLLAGES 07L : 1.256

S DECOLLAGES 07R : 11.344
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Utilisation de nuit (de 23h a 06h)

PISTE 25R : nombre de mouvements par route la nuit
(de 23h a 06h)

Virage a droite

DENUT 715
HELEN 526
KOK 7
NIK 787
Routes Zoulou 1.658
CIV Ring 118
TOTAL 3.811
Tout droit

CIV Canal 1.192
Routes Delta erreurs 4
Routes C erreurs 30
CIV Chabert (erreurs) 11
TOTAL 1.237
TOTAL 5.048

PISTE 20 : Nombre de mouvements la nuit
(de 23h a 06h)

Piste 20 2.487
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Nombre de mouvements par route
(SID) en 2006

DECOLLAGES 25R : Route du Canal (Chiévres) : 1.192 ‘

1/03/2007

Décollages des piste 20 et 25R la nuit (de 23h a 06h)

’ DECOLLAGES 25R : Route NICKY : 787
DECOLLAGES 25R : N
Route HELEN : 526

DECOLLAGES 25R :
Route DENUT: 715 [ |

DECOLLAGES 20 : 2.487

PISTE 07 : nombre de mouvements la nuit
(de 23h a 06h)

Piste 07R 1.438
Piste 07L 603
TOTAL 2.041
PISTE 02 : nombre de mouvements la nuit
(de 23h a 06h)
Piste 02 220
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A Nombre de mouvements par route
- (SID) en 2006 —

Décollages des piste 07 la nuit (de 23h a 06h)

] DECOLLAGES 07L : 603 ‘

¥ \ ¥DECOLLAGES 07R :1.438

A Nombre de mouvements par route

" (SI D) en 2006 1/03/2007

Décollages de la piste 02 la nuit (de 23h a 06h)

DECOLLAGES 02 : 220
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La succession des Ministres en charge du
dossier aéroportuaire

Alfred Bertrand ( CVP ), 19.03.1966 au 08.11.1971
Fernand Delmotte ( PSB ), 21.01.1972 au 23.11.1972
Edouard Anseele ( BSP ), 26.01.1973 au 23.10.1973
Jef Ramaekers ( BSP ), 23.10.1973 au 19.01.1974
Jos Chabert ( CVP ), 25.04.1974 au 09.04.1980

Guy Spitaels ( PS ), 18.05.1980 au 02.04.1981
Valmy Féaux ( PS ), 09.04.1981 au 21.09.1981
Herman De Croo ( PVV '), 17.12.1981 au 13.12.1987
Jean-Luc Dehaene ( CVP ), 09.05.1988 au 07.03.1992
Guy Coéme ( PS ), 07.03.1992 au 23.01.1994

Elio di Rupo ( PS ), 23.01.1994 au 23.06.1995

Michel Daerden ( PS ), 23.06.1995 au 12.07.1999
Isabelle Durant ( Ecolo ), 12.07.1999 au 05.05.2003
Laurette Onkelinx ( PS ), 05.05.2003 au 12.07.2003

Bert Anciaux ( Spirit ), 12.07.2003 au 20.07.2004

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Renaat Landuyt ( SP-a ), 20.07.2004
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La succession de décisions politiques

5 septembre 1991 :

Accord politique " L"Aéroport national et environs : vers un équilibre convivial "

31 décembre 1999 :
Arrété ministériel sur la limitation des vols de nuit, avec interdiction de tout trafic aérien en

partie la nuit

11 février 2000 :
1®" accord politique sur la problématique de I'aéroport, décidant de réduire de maniére
meéthodique le nombre de personnes exposées aux nuisances sonores en limitant le plus

possible les zones exposées au bruit

9 février 2001 :
2éme

accord politique sur la problématique de I'aéroport, pour que tous les vols de nuit soient

concentrés depuis une seule piste sur une et une seule trajectoire

22 février 2002 :
Accord de principe entre le Gouvernement fédéral, le Gouvernement flamand, le
Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale relatif a une politique cohérente en

matiére de nuisances sonores nocturnes concernant I'Aéroport de Bruxelles-National

16 juillet 2002 :
Confirmation de I'accord de principe du 22 février 2002 par le Comité de Concertation

interministérielle sur l'introduction de routes de décollage optimalisées de nuit

29 novembre 2002 :
Le Comité de Concertation interministérielle reporte les changements au niveau de

I'utilisation des pistes
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24 janvier 2003 :

Le Comité de Concertation interministérielle introduit la notion d'une certaine dispersion des
vols de nuit pour résoudre le probleme avéré de la fréquence, la destination des vols est
choisie a titre de critére logique de dispersion, le principe de la concentration des routes de

nuit est abandonné

10 juillet 2003 :
Programme de majorité gouvernementale établissant le principe de la répartition équitable

des vols autour de I'Aéroport

28 octobre 2005 :

Projet de dispersion par concentration rotative d’utilisation des pistes ( aucun accord )

05 mai 2006 :

Projet de loi sur la fixation des procédures de vol
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Les principales modifications dans les
procédures aériennes

Jusqu'en 1971 :

Sélection des pistes en fonction des vents dominants, piste 25 préférentielle : les avions a
hélice virent a 2000 pieds et les avions a réaction a 3000 pieds, décollages de nuit sur la
piste 02 de 23 heures 00 a 06 heures 30

1971 a 2002 :
Sélection des pistes en fonction des vents dominants, piste 25 préférentielle, virages a 700

pieds vers la droite et a 1700 pieds vers la gauche

22 juillet 1974 au 22 février 2002 :
Les vols vers Chiévres suivent la trajectoire rectiligne "Chabert" du vendredi 17 heures 00

au lundi 06 heures 00

19 décembre 1988 :
La piste de décollage 20 est préférentielle pour les décollages de nuit vers I'Est a partir de
02 heures 30

10 décembre 1992 :

Création de la procédure spéciale de décollage de nuit " Tour du Brabant "

03 février 1994 :
Suppression de la possibilité d'utilisation de la piste 02 dans le but de mieux répartir les

nuisances

22 mai 1997 :
Suppression compléte de la procédure spéciale de nuit de contournement de Bruxelles

"Tour du Brabant"
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12 octobre 2000 :

Le virage a gauche s'effectue a 2.000 pieds

23 février 2001 :
Suppression de la procédure spéciale du week-end " Route Chabert "

19 avril 2001 :
Remise en service de la procédure spéciale de nuit de contournement de Bruxelles " Tour
du Brabant "

31 octobre 2002 :
Phase préparatoire de la concentration de nuit par de nouvelles routes de décollage

uniquement pour la piste 25 R

26 décembre 2002 :

Projet annulé de concentration de nuit de tous les vols sur la piste de décollage 25 R

15 mai 2003 :
Légere dispersion de nuit dans la concentration partielle, uniquement pour les avions vers

Chievres et Huldenberg avec un quota de bruit individuel inférieur a 4 sur la piste 20

12 juin 2003 :

Dispersion accentuée de nuit dans la concentration partielle, le virage a gauche s'effectue a
1700 pieds et une nouvelle route de nuit a travers Bruxelles ( Route du Canal ) est mise en
service pour les vols vers Chiévres (uniquement pour les avions avec un quota de bruit

individuel inférieur a 4)

22 juillet 2003 :
Dispersion accentuée de nuit dans la concentration partielle sans limite de quota sur la piste

20, tous les vols vers Huldenberg partent de la piste 20
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15 mars 2004 :

Instauration du principe du "renversement”, soit maintien absolu du trafic aérien sur la méme
piste 02/20 en fonction des conditions climatiques ( on renverse de 02 en 20 ou de 20 en 02
en fonction des périodes préférentielles prévues en cas d'impossibilité d'appliquer le plan

suite aux conditions météorologiques )

22 mars 2004 :

Dispersion de nuit par changement de pistes selon un plan de dispersion

27 mars 2004 :
Remise en service de la route Chabert, mais uniquement le samedi et le dimanche entre 06

heures 00 et 23 heures 00 lorsque la piste 25R est en service

15 avril 2004 :

Le taux de montée qui était de minimum 4 % jusqu'a 3200 pieds est augmenté a minimum 7%

18 avril 2004 :
Dispersion de jour par changement de pistes mais uniquement le week-end selon un plan de

dispersion

28 avril 2005 :
Dispersion restreinte sans utilisation préférentielle de la piste 02 suite a un Arrét de la Cour

d'Appel de Bruxelles

22 mai 2005 :
Dispersion restreinte le samedi sans utilisation de la piste 20

8 mai 2006 :

Suppression du principe du "renversement "
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Modifications des procédures aéronautiques a
Bruxelles-National en 2006

Amendements AIRAC AIP 01/2006 parus le 8 décembre 2005 et en vigueur au
19 janvier 2006

Adaptation minime de toutes les routes en fonction de la variation magnétique corrigée tous

les cing ans

Amendements AIRAC AIP 01/2006 parus le 8 décembre 2005 et en vigueur au
19 janvier 2006
Denut 3 F et Helen 3 F, décollages 02 : at 700 ft QNH track 010°, at 1700 ft QNH left direct

to Helen or Denut

Denut 2 H et Helen 2 H, décollages 07 : climb straight ahead at 1700 ft QNH left direct to

Denut or Helen

Amendements AIRAC AIP 02/2006 parus le 5 janvier 2006 et en vigueur au 16
février 2006

Denut 4 F et Helen 4 F, décollages 02 : at 700 ft QNH track 010°, at 1700 ft QNH left
intercept R-302 BUB to Denut or R-310 BUB to Helen

Denut 3 H et Helen 3 H, décollages 07 : climb straight ahead at 1700 ft QNH left intercept R-
302 BUB to Denut or R-310 BUB to Helen
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Amendements AIRAC AIP 04/2006 parus le 2 mars 2006 et en vigueur au 13
juin 2006

Ajout d'un point de passage REMBA pour les routes vers Rousy et Pites ( Pites 3 F et Rousy
3 Fen02, Pites3Het3J, Rousy 3 Het3Jen 07, Pites 3L et Rousy 3L en 20, Pites 3 C
et Pites 3 D en 25, Rousy 3 C et Rousy 3 D en 25)

Amendements AIRAC AIP 06/2006 parus le 27 avril 2006 en vigueur au 8 juin
2006

Denut 5 F et Helen 5 F, décollages 02, at 700 ft QNH track 010°, at 1800 ft QNH left direct to
Helen or Denut

Denut 4 H et Helen 4 H, décollages 07, climb straight ahead at 1800 ft QNH left direct to

Denut or Helen

Amendements AIRAC AIP 12/2006 parus le 9 novembre 2006 en vigueur au 21
décembre 2006

Chievres 6 F, décollage 02 : virage vers la droite en direction d'Huldenberg a 1700 pieds ( et

plus par la gauche )

NOTAM spécial A1115/2006 valable du 26 septembre 2006 au 30 juin 2007

Utilisation des pistes par visibilité réduite jusqu'au 30 juin 2007
Une utilisation alternative des pistes a I'Aéroport de Bruxelles-National par visibilité réduite a
été publiée par NOTAM le 26 septembre 2006 (NOTAM A1115/2006 " from 26/09/2006

09.00 Until : 30/06/2007 23 : 58 Text : RWY 25L - ILS DOWNGRADED TO CAT 1" ).

Le toboggan électromagnétique de guidage des avions a l'atterrissage ( I.L.S = Instrumental

Landing System ) a été totalement renouvelé sur la piste principale d'atterrissage 25 Left au
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cours de I'été 2006. Mais avant que ce nouvel équipement ne recoive la certification
opérationnelle la plus élevée, soit la catégorie d'utilisation " 3 ", ce nouvel ILS doit avoir pu
fonctionner au niveau de départ "1" le plus bas pendant un certain temps sans panne. En
d'autres mots, I'lLS de la 25 Left est en phase de rodage, soit une période réglementaire

internationale de surveillance opérationnelle, laquelle durera au maximum jusqu'au 30 juin 2007.

La visibilité sur les pistes a certaines périodes ne permet PAS d'utiliser la piste 25 Left a
I'atterrissage, car le seuil de visibilité minimal pour utiliser la piste 25 Left avec un ILS

temporairement rétrogradé au niveau " 1 " est dépasse.

Aux périodes pendant lesquelles on se situe sous le minima de visibilité en CAT 1 pour les
atterrissages sur la piste 25 Left, tous les atterrissages sont concentrés exclusivement sur la
piste mixte ( atterrissage et décollage ) 25 Right qui elle est de catégorie 3 pour les
atterrissages. La piste 25 Left n'étant pas mixte, car elle ne dispose pas de voies de
circulation au sol ou bretelles d'accés vers son seuil de décollage ( pas de taxi-way vers une
plate-forme d'attente au décollage ), les décollages sont orientés vers la piste 20 pendant

les périodes de visibilité réduite puisqu'on ne peut pas décoller de la 25 Left.

En effet, travailler en "single runway operation" ou piste unique sur la 25 Right avec
concentration et de tous les atterrissages et de tous les décollages, ne peut se faire que
pendant les périodes de trafic réduit. Aux heures de pointe, quand le trafic en arrivée est
plus important et qu'il faut réserver la piste 25 Right uniquement pour tous les atterrissages,
alors la piste 20 est privilegiée pour les décollages pour autant que les conditions
météorologiques permettent son utilisation (dans le respect de la limite de valeur de

composante de vent arriere de 0 nceud la journée et de 5 nceuds la nuit maximum).
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Situation juridique du Plan de Dispersion

Arrét du 14 janvier 2003 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles, chambre
néerlandophone — n° 2002/1451.C

Arrét du 10 juin 2003 de la Cour d’Appel de Bruxelles, 8¢me chambre néerlandophone — n°
2003/KR/44

Arrét du 18 novembre 2003 de la Cour dAppel de Bruxelles, 8&éme chambre
néerlandophone — n° 2003/KR/44

Arrét du 19 décembre 2003 du Conseil d’Etat - n° 126.669

Arrét du 4 mars 2004 de la Cour de Cassation de Bruxelles, chambre néerlandophone, n°
C.03.346 N, C.03.0448.N et C.03.0449.N

Arrét du 17 mars 2004 du Conseil d’Etat - n® 129.411

Arrét du 14 décembre 2004 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles — n° 2004/980/C
Arrét du 17 février 2005 du Conseil d’Etat - n°® 140.841

Arrét du 17 mars 2005 de la Cour d'Appel de Bruxelles - n° 2004/KR/458

Arrét du 11 mai 2005 du Conseil d'Etat - n® 144.320

Arrét du 9 juin 2005 de la Cour d’Appel de Bruxelles - n° R.G. 2005/AR/20

Arrét du 13 juin 2005 du Conseil d'Etat - n°® 145.837

Arrét du 14 juillet 2005 du Conseil d’Etat - n° 147.660

Arrét du 11 aolt 2005 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles — n° 05/620/C

Arrét du 22 septembre 2005 du Conseil d'Etat - n° 149.312
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Arrét du 21 décembre 2005 du Conseil d’Etat - n° 153.074

Arrét du 10 janvier 2006 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles — n° 05/1621/C —
n°® 05/1621/C

Arrét du 25 janvier 2006 du Conseil d’Etat — n° 154.135
Arrét du 14 février 2006 du Tribunal de Premiére Instance de Louvain - n° 04/2084/A

Arrét du 21 mars 2006 de la Cour d’Appel de Bruxelles, chambre néerlandophone -
n° 2005/KR/298

Arrét du 9 mai 2006 du Conseil d’Etat - n® 158.547

Arrét du 9 mai 2006 du Conseil d'Etat - n° 158.548

Arrét du 9 mai 2006 du Conseil d'Etat - n° 158.549

Arrét du 10 mai 2006 du Conseil d’Etat - n° 158.606

Arrét du 6 juin 2006 du Conseil d’Etat, chambre néerlandophone, n° 159.615

Arrét du 14 septembre 2006 de la Cour de Cassation de Bruxelles — n° C.05.0288.F

Arrét du 21 décembre 2006 de la Cour de Cassation de Bruxelles — n° C.05.0464.F
— C.05.0465.F et C.05.0466.F

Arrét du 22 décembre 2006 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles- n° 06/1178/C

Arrét du 6 février 2007 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles (Chambre des
Saisies) — n° 05/11.645/A

Arrét du 8 février 2007 du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles - n° 06/12095/A
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Organisation des vols de nuit de 1988 a 2004

Période

Utilisation de la piste 20

Utilisation de la piste 25 R

19.12.1988

02.30 a 06 heures, les départs vers
Huldenberg et I'Est

23.00 a 06 heures, tous les départs vers
Nord, Ouest et Sud

10.12.1992

02.00 a 06 heures, uniquement les
départs vers Huldenberg

23.00 a 06 heures, N-O-S, en plus les
Heavy3 vers Hul sont autorisés de 23 a
06 heures a décoller de la piste 25 R en
suivant la procédure de « Tour du
Brabant»

09.12.1993

02.00 a 06 heures, uniquement les
départs vers Huldenberg

23.00 a 06 heures, N-O-S, en plus les
Heavy et B727 vers Hul DOIVENT partir
de la 25 R de 23 a 06 heures en suivant
la procédure de « Tour du Brabant »

28.04.1994

01.00 a 06 heures, uniquement
avions légers vers Huldenberg

23.00 a 06 heures, N-O-S, en plus les
Heavy, B727 et avions dont les
performances ne permettent pas de
décoller de la 20 DOIVENT partir de la
25 R de 23 a 06 heures en suivant la
procédure de « Tour du Brabant »

22.05.1997

01.00 a 06 heures, tous les départs
vers Chiévres et Huldenberg pour
tous types d’avions

23.00 a 06 heures N-O-S, le Tour du
Brabant n’est plus en service que de 23
a 01 heures pour les avions vers Hul
dont les performances ne permettent
pas de décoller depuis la piste 20

19.04.2001

01.00 a 06 heures, uniquement les
avions légers vers Chiévres et
Huldenberg

23.00 & 06 heures N-O-S, le Tour du
Brabant est obligatoire de 23 a 06
heures pour TOUS les avions vers Hul
dont les performances ne permettent
pas de décoller depuis la piste 20

31.10.2002

01.00 a 06 heures, uniquement les
avions légers vers Chievres et
Huldenberg

23.00 a 06 heures, nouvelles routes
optimalisées vers Nord, Ouest et Sud.
La route du Pajottenland remplace le
Tour du Brabant pour les avions lourds
en direction d’Huldenberg

% Les avions « Heavy » sont les avions trés gros porteurs a 4 moteurs (type Boeing 747, Airbus A-340, DC-8)
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26.12.2002

Plus aucun trafic ( jamais appliqué,
décision reportée puis annulée )

23.00 a 06 heures, tous les départs de
nuit vers Nord, Sud, Est et Ouest
(jamais appliqué, décision reportée puis
annulée )

15.05.2003

23.00 a 06 heures, uniquement les
avions vers Chiévres et Huldenberg
avec un quota de bruit individuel
inférieur a 4

23.00 a 06 heures, uniquement les
départs vers le Nord ainsi que les
avions vers Chiévres et Huldenberg
avec un quota de bruit individuel
compris entre 4 et 12 qui font une
boucle par le ring

12.06.2003

23.00 a 06 heures, uniquement les
avions vers Huldenberg avec un
quota de bruit individuel inférieur a 4

23.00 a 06 heures, uniqguement les
départs vers le Nord.

Les avions vers Chiévres avec un quota
de bruit individuel inférieur a 4 passent
par le canal, les avions vers Chiévres et
Huldenberg avec un quota individuel de
bruit compris entre 4 et 12 font une
boucle par le ring

23.07.2003

23.00 a 06 heures, tous les avions
vers Huldenberg sans limite de
quota de bruit

23.00 a 06 heures, uniqguement les
départs vers le Nord.

Les avions vers Chiévres avec un quota
de bruit individuel inférieur a 4 passent
par le canal, les avions vers Chiévres
avec un quota individuel de bruit
compris entre 4 et 12 font une boucle
par le ring

22.03.2004

Dispersion de nuit

Dispersion de nuit

18.04.2004

Dispersion de jour

Dispersion de jour
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Les composantes de vent

Selon la réglementation aéronautique actuellement en vigueur a I'Aéroport de Bruxelles-

National, la sélection des pistes utilisées se fait de jour comme de nuit en fonction des

valeurs de composantes de vent et selon le nouveau systeme préférentiel de sélection des

pistes utilisées.

Ainsi le paragraphe 7. Selection of Runway-in-use des Aeronautical Information Publication,

en sa page AD 2-EBBR-16, version du 17 mars 2005, décrit a I'alinéa 7.2 les circonstances

suivantes sous lesquelles le systéme d’utilisation préférentielle des pistes n’est PAS le

facteur déterminant dans le choix des pistes utilisables :

>

¥ ¥

Pistes 25 droite, 25 gauche, 07 gauche et 07 droite : quand les pistes sont séches ou
mouillées et que les valeurs de composantes de vent latéral et/ou de vent arriére (rafales
incluses) dépassent respectivement 20 nceuds et 7 nceuds.

Pistes 20 et 02 a l'atterrissage : quand les pistes sont séches ou mouillées et que les
valeurs de composantes de vent latéral et/ou de vent arriere (rafales incluses) dépassent
respectivement 15 nceuds et 5 nceuds.

Pistes 20 et 02 au décollage uniquement de jour: quand les pistes sont séches ou
mouillées et que les valeurs de composantes de vent latéral et/ou de vent arriére (rafales
incluses) dépassent respectivement 15 nceuds et 0 nceud.

Pistes 20 et 02 au décollage uniquement de nuit: quand les pistes sont séches ou
mouillées et que les valeurs de composantes de vent latéral et/ou de vent arriére (rafales
incluses) dépassent respectivement 15 nceuds et 5 nceuds.

Lorsque les pistes sont souillées ou lorsque le freinage est moins que bon.

En cas d'opérations avec peu de visibilité.

Lorsque des pistes alternatives sont demandées successivement par les pilotes pour des
raisons de sécurité.

Lorsqu'un changement brut de vent a été rapporté ou prévu ou lorsqu’un orage est prévu

qui pourrait affecter les arrivées ou les départs.
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Evolution des valeurs des composantes de vent

Depuis 1980 :
15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 8 nceuds de vent arriere (14.7 km/h ) sans rafales
selon AIP AD.2.EBBR-10 point 5.2.a, derniére version publiée au 26 décembre 2002.

12.06.2003 :
25 nceuds de vent latéral (46 km/h) et 10 nceuds de vent arriere (18.5 km/h) rafales
comprises selon AIP amendement 06/2002, publié le 9 mai 2003, AD 2-EBBR 10, point

5.2.a Preferential Runway System.

19.02.2004 :
15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 5 noeuds de vent arriere ( 9.2 km/h) rafales
comprises selon AIP amendement 02/2004, publié 05.02.2004, AD 2-EBBR-16, point 7.2.a

Preferential Runway System.

19.02.2004 :
25 nceuds de vent latéral (46 km/h) et 10 nceuds de vent arriere (18.5 km/h) rafales
comprises selon NOTAM A244/2004.

04.03.2004 :
15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 10 nceuds de vent arriére (18.5 km/h ) rafales
comprises selon AIP amendement 03/2004, publié le 04.03.2004.

05.03.2004 :

15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 8 nceuds de vent arriere (14.7 km/h ) rafales
comprises selon NOTAM A291/2004, mais pendant la nuit ( 23.00 a 05.59 heures locales )
la piste 20 est aussi désignée comme piste préférentielle pour les trafics partant vers les
balises de Lno, Spi, Sopok, Pites ou Rousy. Cette version corrige 'amendement 03/2004
des AIP paru le 04.03.2004 et qui devait entrer en vigueur deés le 18.03.2004.
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19.03.2004 :
Le NOTAM A383/2004 confirme les valeurs de composantes de vent adoptées

précédemment mais en restreint leur utilisation jusqu'au 22.03.2004 a 22 heures 59 locales.

22.03.2004 :

15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 5 nceuds de vent arriére (9.2 km/h) rafales incluses
pour les pistes 25 droite, 25 gauche, 07 droite, 07 gauche et 15 nceuds de vent latéral (27.6
km/h) et 0 nceud de vent arriere (0 km/h) rafales incluses pour les seules pistes 02 et 20
selon le NOTAM A385/2004.

13.05.2004 :

15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 5 nceuds de vent arriére (9.2 km/h) rafales incluses
pour les pistes 25 droite, 25 gauche, 07 droite, 07 gauche et 15 nceuds de vent latéral (27.6
km/h) et 0 nceud de vent arriere (0 km/h) rafales incluses pour les seules pistes 02 et 20
selon AIP amendement 05/2004, publié le 29 avril 2004, AD-2-EBBR-25, point 7.2.a et b

Preferential Runway System.

27.05.2004 :

15 noeuds de vent latéral (27.6 km/h) et 5 nceuds de vent arriére (9.2 km/h) rafales incluses
pour les pistes 25 droite, 25 gauche, 07 droite, 07 gauche et 15 nceuds de vent latéral (27.6
km/h) et 5 nceuds de vent arriére (9.2 km/h) rafales incluses pour la piste 02/20 en atterrissage
et en décollage de nuit ; et 15 noeuds de vent latéral (27.6 km/h) et 0 nceud de vent arriére

rafales incluses pour la piste 02/20 en décollage de jour, selon le NOTAM A 668/2004.

17.03.2005 :

20 nceuds de vent latéral (36.8 km/h) et 7 nceuds de vent arriere (12.95 km/h) rafales
incluses pour les pistes 25 droite, 25 gauche, 07 droite, 07 gauche et 15 nceuds de vent
latéral (27.6 km/h) et 5 nceuds de vent arriere (9.2 km/h) rafales incluses pour la piste 02/20
en atterrissage et en décollage de nuit ; et 15 nceuds de vent latéral (27.6 km/h) et 0 nceud
de vent arriére rafales incluses pour la piste 02/20 en décollage de jour, selon 'amendement
03/2005 des AlP.
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Le systeme du quota de bruit la nuit a
I’Aéroport de Bruxelles-National

L’accord gouvernemental du 11 février 2000 prévoit I'instauration de mesures de réduction

des nuisances sonores qui portent directement sur les avions.

Ces mesures peuvent revétir trois formes différentes :

» soit I'interdiction d’accéder a I'aéroport de Bruxelles-National pour les avions bruyants,
entre autre par le biais d’'un quota de bruit maximum (QC = Quota Count) par
mouvement

= soit I'instauration d’'un quota de bruit global par saison

» soit des mesures d’encouragement

L’interdiction de certaines catégories d’avions bruyants peut réduire sensiblement les
nuisances sonores.

C’est la raison pour laquelle le Gouvernement a élaboré un reglement interdisant aux
appareils dépassant une certaine production sonore d’atterrir ou de décoller a Zaventem a
partir du 1er juillet 2001.

L’objectif d’'un quota par mouvement consiste a diminuer les pics sonores. En 2000 le niveau
de bruit individuel d’avions desservant I'aéroport de Bruxelles-National la nuit se situait a
plus de 50 QC.

L’Arrété ministériel du 26 octobre 2000, paru au Moniteur Belge du 17 novembre 2000,
approuve le réglement de BIAC concernant linstauration d’un systeme de quotas
acoustiques pendant la nuit et déterminant la quantité maximale de bruit autorisée la nuit a

I'aéroport de Bruxelles-National.

L’Arrété ministériel du 5 mai 2004 relatif a la gestion des nuisances sonores a I’Aéroport de

Bruxelles-National complete ces dispositions.
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Il est instauré pour les décollages un quota de bruit saisonnier global a l'intérieur des limites

duquel tous les mouvements de nuit doivent étre opérés

44.500 pour les 21 semaines de la saison hiver 2000/2001

68.500 pour les 31 semaines de la saison été 2001

41.500 pour les 22 semaines de la saison hiver 2001/2002

55.500 pour les 30 semaines de la saison été 2002

36.500 pour les 22 semaines de la saison hiver 2002/2003

48.000 pour les 30 semaines de la saison été 2003

35.000 pour les 22 semaines de la saison hiver 2003/2004 (23h a 06h)
49.000 pour les 31 semaines de la saison été 2004

33.600 pour les 21 semaines de la saison hiver 2004/2005 (23h a 7h)
49.000 pour les 31 semaines de la saison été 2005

33.600 pourles 21 semaines de la saison hiver 2005/2006

49.000 pour les 31 semaines de la saison été 2006

33.600 pourles 21 semaines de la saison hiver 2006/2007

49.000 pour les 31 semaines de la saison été 2007

YV V.V V V V V VYV V V V V VY

La quantité de bruit maximale autorisée par mouvement est déterminée pour chaque type
d’avion en fonction du certificat acoustique de l'appareil. Cela signifie qu'un avion peu
bruyant regoit un chiffre de quota (Quota Count) faible et un appareil plus bruyant un QC

plus élevé.

Les avions ayant un chiffre individuel de QC supérieur a 12 sont interdits de vol la nuit (de
23 a 06 heures) depuis le 1er janvier 2003. Le quota de bruit maximal était encore de 20 en
juin 2001.

Cela implique que certains types d’avions équipés d’'une technologie obsoléte ou dont la
masse au deécollage dépasse largement la moyenne, ne sont plus autorisés.

Cette mesure contraignante ne peut étre respectée que de deux manieres :
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~ dans la plupart des cas (Boeing 727 hushkittés), 'opérateur doit rénover sa flotte, chose
déja réalisée par la plupart des compagnies qui opérent la nuit a Bruxelles-National

= dans le cas de quelques avions récents mais présentant une grande capacité de
chargement (Boeing 747 et Dc-10), les opérateurs doivent soit utiliser des avions de

remplacement plus petits soit adapter leurs horaires.

Depuis le 31 octobre 2004, la période de 06h a 07h locales, dite « petit matin », est
également reprise par une interdiction d’opérer a tout décollage dont le niveau de bruit
individuel sera supérieur au QC 24. Cela signifie que des avions de type Boeing 747-200,

300 et 400 et Tristar L101 ne peuvent plus décoller entre 06h et 6h59 locales.

Avions interdits la nuit a I'Aéroport de Bruxelles-National

Depuis le ler juillet 2001, les avions qui ont un quota de bruit de 20 et +

= Tous les types de Boeing 747 (200 - 300 - 400) = 5 avions par nuit
» DC 10-10 = 1 avion par nuit
= Tristar L101 = 1 avion par nuit
= DC 8 hushkitte =1 avion par nuit

Depuis le 1er juillet 2002, les avions qui ont un quota de bruit de 16 et +

» Certains Boeing 727 hushkittés = 5 avions par nuit
= Tous les types de DC 10-30 = 3 avions par nuit

Depuis le 1er janvier 2003, les avions qui ont un quota de bruit de 12 et +

= Boeing 727 hushkittés = 5 avions par nuit

= Airbus 300 (certains modeéles) = 1 avion par nuit
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Avions interdits au « petit matin » (de 06h a 07h) a I'Aéroport de
Bruxelles-National

Depuis le 31 octobre 2004, les avions qui ont un quota de bruit de 24 et +

= Tous les types de Boeing 747 (200 - 300 - 400)
~» Tristar L101

Avions autorisés et utilisés la nuit par les compagnies de messagerie-
fret au 1er janvier 2003

= Boeing 757, 100 tonnes, quota de bruit individuel de 3 unités de bruit
= Airbus A.300, 165 tonnes, quota de bruit individuel de 11 unités de bruit
~» MD-11, 285 tonnes, quota de bruit individuel de 11 unités de bruit
= DC 8-73 remotorisé, 160 tonnes, quota de bruit individuel de 8 unités de bruit
= Boeing 737, 65 tonnes, quota de bruit individuel de 2 unités de bruit
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Retrait de certains types d'avions du ciel belge

La nuit

Avions chapitre 3

1/07/2001 1/07/2002 1/01/2003
QC 20 et >20 QC 16 et >16 QC 12 et>12
Boeing 747 (200-300-400) Boeing 727 hushkitté Boeing 727 hushkitté
DC 10-10 DC 10-30 Airbus 300 (certains modéles)
Tristar L1011

DCS8 hushkitté

En journée

Avions chapitre 2
(déja interdits la nuit)

1/07/2002

Bac 1-11

Boeing 737-200

Boeing 707

Boeing 727 non hushkitté

Boeing 747-100

DC 8 50-60 non hushkitté

DC9

Fokker 28

llyushin 62, 76 et 86

Tupolev 134 et 154 non hushkitté

Le plan de dispersion

Le choix des pistes est déterminé d'une part par le tableau quotidien de rotation tel
gu’adopté par le gouvernement mais aussi par les valeurs limites de composantes de vent,

donc par les conditions climatiques.

Les pistes de Bruxelles-National sont « préférentielles » certains jours et nuits, et a certains

moments :
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Le jour, de 06 a 23 heures

= Du lundi au vendredi les pistes 25 R et 25 L seront préférentiellement toujours mises en
service pour les atterrissages et décollages

= Le samedi, de 06h a 23h, tous les décollages s’effectuent au départ de la piste 25 R et
les atterrissages sur les pistes 25 R et 25 L (sauf NOTAM cfr infra).

= Le dimanche de 06 a 17 heures, la piste 20 est préférentiellement mise en service pour
tous les décollages et les pistes 25 R et 25 L pour tous les atterrissages. Aprés 17

heures, les pistes 25 R et 25 L sont préférentiellement utilisées.

Les nuits complétes (Full Night), de 23 a 06 heures

= Chaque dimanche, mardi, et jeudi soir, les pistes 25 R et 25 L seront préférentiellement
utilisées pour les atterrissages, et la piste 25 R pour les décollages en direction du Nord
et de I'Ouest, la piste 20 pour les décollages en direction de I'Est

= Chaque nuit du samedi au dimanche, tous les atterrissages se feront préférentiellement

sur la piste 25 R et tous les décollages préférentiellement sur la piste 25 L

Les nuits scindées (Split Night)

= Chaque nuit de lundi a mardi, de mercredi a jeudi et de vendredi a samedi seront
scindées avec changement des procédures aériennes a 03 heures du matin comme
suit :
s Lundi 23 heures a mardi 03 heures: tous les atterrissages se feront
préférentiellement sur les pistes 25 R et 25 L, tous les décollages sur la piste 20
= Mardi de 03 a 06 heures : tous les atterrissages se feront préférentiellement sur la

piste 20 et tous les décollages préférentiellement depuis les pistes 07 R et L

o Mercredi 23 heures a jeudi 03 heures: tous les atterrissages se feront
préférentiellement sur les pistes 25 R et 25 L, tous les décollages sur la piste 25 R
= Jeudi de 03 a 06 heures : tous les atterrissages se feront préférentiellement sur la

piste 20 et tous les décollages préférentiellement depuis les pistes 07 R et L
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o Vendredi 23 heures a samedi 03 heures: tous les atterrissages se feront
préférentiellement sur les pistes 25 R et 25 L, tous les décollages sur la piste 20
= Samedi de 03 a 06 heures : tous les atterrissages se feront préférentiellement sur la

piste 20 et tous les décollages préférentiellement depuis les pistes 07 Ret L

Samedi : procédures temporaires publiées par NOTAM

Une procédure de vol temporaire spécifique, instruction publiée par NOTAM sur le site
Internet de Belgocontrol peut étre décidée chaque fin de semaine pour I'utilisation des pistes

le samedi qui suit uniquement entre 15 et 23 heures locales.
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En plus du systéme d'utilisation préférentielle des pistes en vigueur pour la journée et la nuit,
le contrbéle aérien prendra également en considération outre la vitesse et la direction du vent
a la surface d'autres facteurs comme les circuits aériens, la longueur de la piste, la
disponibilité des équipements d'approche et d'atterrissage, les conditions météorologiques,

les performances des avions ainsi que la limitation du bruit.

Le fait d'accepter le choix désigné d'une piste est une décision du pilote. Si le pilote aux
commandes considére que la procédure d'utilisation d'une piste qui lui est attribuée n'est
pas faisable pour des raisons de sécurité et de performance, il demandera la permission
d'utiliser une autre piste. Le contrble aérien accédera a cette demande pour autant que le

trafic et les conditions de sécurité de I'espace aérien le permettent.

Le fait de pouvoir décoller d'une autre piste que celle attribuée ne sera possible qu'aprés
approbation par les autorités aéroportuaires. Quand le pilote demande de pouvoir utiliser
une autre piste que celle désignée, il doit soumettre un rapport écrit a I'autorité aéroportuaire
a cette fin. (NOTAM A388/2004 du 19 mars 2004)

Le systéme de rotation des pistes utilisées n'est pas le facteur déterminant dans la sélection

des pistes utilisées aux conditions suivantes :

o lorsque les valeurs de composantes de vent dépassent les limites admises
o lorsque la visibilité est basse
o lorsqu'a plusieurs reprises d'autres pistes sont demandées par les pilotes pour

raisons de sécurité
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Communes survolées

Conformément a notre mission d'information sur les trajectoires suivies par les avions telle
que définie dans l'article 1er I'arrété royal du 15 mars 2002 portant création d'un Service de
Médiation pour I'Aéroport de Bruxelles-National, nous avons entrepris une description
approximative des communes survolées tant a l'atterrissage qu'au décollage par les
mouvements d'avions opérés a I'Aéroport de Bruxelles-National, et ce sur base des tracés

radar que nous recevons.

Nous attirons I'attention particulierement sur le fait que la trajectoire suivie par un avion
dépend d'un nombre important de facteurs complémentaires ( type d'avion, nombre de
moteurs, destination, charge en kéroséne, poids au décollage, température extérieure,

visibilité, pression atmosphérique, conditions météorologiques, humidité de I'air, etc. ) ce qui

a comme répercussion que les trajectoires " idéales " sont données a titre purement
indicatif. Un méme avion ne survolera jamais deux fois exactement le méme endroit, toutes
choses étant égales par ailleurs.

Le plan de dispersion qui prévoit des utilisations de pistes différentes en fonction d'un
calendrier horaire est quant a lui toujours établi sous réserve de la disponibilité des pistes
pour cause de travaux et d'entretien ou de conditions météorologiques défavorables.

De méme, pour des raisons de sécurité, le service chargé du contréle aérien peut a tout
moment imposer ou recommander des trajectoires ou procédures différentes par rapport a

celles " idéales " décrites, sans autre explication ni commentaire.
Nous réitérons donc les plus nettes réserves sur la description de ces trajectoires,

elles ne sont qu'indicatives : un couloir aérien est trés large et n'est pas délimité par

des talus comme I'est une autoroute.
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Schéma
25R/25

DECOLLAGES 25R
Route de Chigvres ;
Diegemn, Haren,
Meder-Over-
Hembeek,
Strombeek-Bever,
Laeken, Wemmael,
Zellik, Groot-
Bijgaarden, Dilbeek,
Lennik

131142006

ATTERRISSA 2
Heist Op den Berg, Beersel, Keerbergen,
Haacht, Werchter, Ruisbeek, Wespelaar, Berg,
Wambeek, Steenokkerzeel

<y ATTERRISSAGES 251
Gestbets, Kortenaken,

| Bekkevoort, Aarschot,

| Rotselaar,

D LLA R_Route Gros Porteurs @
Diegem, Haren, Evers, Schaerbeek, Bruxelles ville,
Koekelberg, Molenbesk, Berchem-Sainte-Agathe,
Dilbeek, Anderlecht, Forest, Uccle.

Mederokkerzeel, Erps-
Kwerps, Humelgem,
Kortenberg

Schéma 25R/25

DECOLLAGES 25R

Route HELEH ¢
Diegem, Haren, Neder-Over-Hembeek,
Grimbergen, Meise, Wolvertern, Steenhuffel

DECOLLAGES 25R |
Route DENUT &
Diegem, Haren, ..
Meder-over-
Hembeek, Laeken,

Strombesk-Bever,
Mollem

DECOLLAGES 25R i

Diegem, Haren, Evere,

Schaerbeek, Woluwe-Saint- =
Lambert, Woluwe-Saint-Pierre, LI
Kraainem, Wezembeek-Oppem, —

DECOLLAGES 25R

Eoute NICKY
Diegem, Machelen, Vilvoorde, Humbeek,
Kapelle-op-den-Bos

Duisburg, Huldenberg
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DECOLLAGES 20

Eoute Nord &
Zaventem,
Sterrebeek,

Wezembeek-Oppem,
Kraainem, Woluwe-

Saint-Pierre,
Woluwé-Saint-
Lambert,

Schaerbesk, Evere,

Meder-Over-

Hembeek, Vilvoorde ||

DECOLLAGES 25R

Diegem, Haren, Evere,

Schaerbeek, Saint-Josse, Bruxelles
Ville, Saint-Gilles, Forest, Uccle.

DECOLLAGES 20

Eoute Huldenberg ;
Zaventem, Sterrebeek,
Wezembeek-Oppem,
Kraainem, Tervuren,
Overijse, Huldenberg

DECOLLAGES 20

Route Chigvres £
Zaventem, Sterrebeek,
Wezembeek-Oppem,
Kraainem, Tervuran, Notre-
Dame-aux-Bois, Hoeilaart,
Waterloo

D LLA 7L
Steenokkerzeel, Wambeek, Berg,
Ruisbeek, Haacht

DE

Wambeek, Perk,
Elewijt, Schiplaken,

LLA. 2 L

Bonheiden

ATTERRI ES 02
Ittre, Braine-L'Alleud,
Waterloo, La Hulpe,
Groenendaal, Hoeilaart,
Watermael-Boitsfort,
Auderghem, Woluwe-
Saint-Pierre, Kraainem,
Wezembeek-Oppem,
Sterrebeek, Nossegem,
Zaventam

D LLAGES O07R
Humelgem, Erps-Kwerps, Kortenberg,
Nederokkerzeel, Bertem, Neerijse,
Huldenberg
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ATTER 7R
Dilbeek, Moortebeek,
Anderlecht, Molenbeek,
Bruxelles Ville, Schaerbeek,
Evers, Haren, Zaventem

ATTER L
Asse, Zellik, Jette,
Laeken, Schaerbesk,
Evers, Haren, Disgem

Schéma 20/25 @ .

ATTERRI E
Bonheiden,
Schiplaken, Elewit,
Perk, Wambeek

DECOLLAGES 25R
Boute dy Canal ;
Diegem, Haren,

Schaerbeek,
Bruxelles Ville,

Laeken, Molenbeek,

Anderlecht, Forest,
Ucele, Ruisbroek
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Schéma 25L/25R (nuit samedi a dimanche)

BN

'y g g -~y
[y o oy

DECOLLAGES 25L
Zaventem, Sint-
‘WQ'IUWE:
Evere, vers las
autres directions
(voir 25R)
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Les plaintes :

Chiffres
Constats
Analyses
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Les plaintes en 2006

Le Service de Médiation dispose de deux adresses électroniques distinctes auxquelles les

courriers et plaintes peuvent étre adressées :

~ l'adresse générale "historique" airportmediation@mobilit.fgov.be est utilisée non
seulement pour les courriers internes, les plaintes individuelles ainsi que les plaintes
transmises par l'intermédiaire de notre propre site www.airportmediation.be mais aussi
pour la diffusion d'informations comme les tracés radar, les listes quotidiennes de vol,
les communiqués de presse, et autres.

~ l'adresse plus spécifigue smo@mobilit.fgov.be est réservée exclusivement a la
transmission de plaintes liees a des événements sonores captés par un sonométre

privé.

Cette distinction a été opérée afin que les courriers administratifs internes au Service ne

soient plus noyés parmi les centaines de plaintes qui nous arrivent quotidiennement.

Nombre de plaintes en 2006 sur aiportmediation@mobilit.fgov.be

Compteur au 31 décembre 2006 453.302
Compteur au 1er janvier 2006 415.217
TOTAL 38.085

75



38.085 mails sont entrés sur l'adresse mail principale (en ce compris les listes
quotidiennes de vols, les mails contenant les trajectoires NMS, QC reports, Spams,

communiqués de presse, messages publicitaires, etc.)

De ces mails, le nombre réel de dossiers de plaintes inventorié par le logiciel pour
l'année par le service, est de : 28.706 dont 12.798 plaintes via le site Internet

www.airpormediation.be (adresses Bounce, Gingerup et Webmaster)

A ce chiffre, il convient de rajouter les plaintes par fax ( peu nombreuses ), les plaintes via

'IBGE ( doublons en général ) et les plaintes téléphoniques.

Le nombre de personnes de contact répertoriées dans le logiciel est de 2.155 (dont 493

via le site web).

La semaine 35 a connu le plus grand nombre de plaintes de I'année : 1.311 dossiers

enregistrés.’

Nombre de plaintes en 2006 sur smo@mobilit.fgov.be

Compteur au 31 décembre 2006 504.745
Compteur au 1er janvier 2006 64.753
TOTAL 439.992

* Voir document en annexe
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Au total, 439.992 mails sont entrés sur I'adresse mail smo@mobilit.fgov.be (y compris les

Spams et messages publicitaires).

Le nombre réel de dossiers de plaintes pour I'année par le logiciel s’éleve a 436.967.
Remarque : Un certain nombre de plaintes ont été détruites d'initiative sans notre accord
par le serveur mobilit.fgov.be entre le 21/08/2006 et le 11/09/2006, a savoir 12.756
plaintes (source Webmaster AWACSS)

Le nombre d’adresses mail répertoriées dans le logiciel est de 1.239.

Le nombre le plus élevé de plaintes enregistrées sur I'adresse smo@mobilit.fgov.be en

2006, était de 30.448 dossiers, durant la semaine 37.5

Nombre TOTAL des dossiers et des plaignants cumulés

Nombre minimal de personnes : 1.662 + 493 + 1.239 + Fax + téléphone

+ IBGE 3.394

Nombre minimal de dossiers répertoriés : 28.706 + 436.967 + 12.756 478.429

> Voir document en annexe
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* : '--\-3.| AIRPORTMEDIATION

Evolution du nombre de plaintes

Depuis la création du Service de Médiation pour '’Aéroport de Bruxelles-National, en 2002,
le nombre de plaintes n’a fait qu’augmenter pour atteindre un chiffre cumulé sur 5 années,
de 746.900 dossiers :

2002 : 1.336 dossiers 2005 : 223.881 dossiers
2003 : 2.281 dossiers 2006 : 478.429 dossiers
2004 : 40.973 dossiers

Evolution du nombre de dossiers de

plaintes de 2002 a 2006

Mise & jour : 7/03/2007

Nombre de dossiers

500000

450000

400000

350000

300000

250000

200000

150000

100000

50000+

o

Le nombre exact de plaignants n’a pu étre comptabilisé qu’a partir de la mise en place du

logiciel adapté fourni en 2005 :

2005 : 1.826 + 467
2006 : 2155 + 1.239

2.293
3.394
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Origine principale des plaintes

2 Brabant wallon :

Waterloo, La Hulpe, Grez-Doiceau, Jodoigne

» Bruxelles-Région :

Woluwe-Saint-Pierre, Laeken, Neder-Over-Heembeek, Uccle, Schaerbeek, Evere,

Haren, Woluwe-Saint-Lambert, Bruxelles-Ville, Auderghem

2 Noordrand :

Diegem, Strombeek, Grimbergen, Meise, Wemmel

» QOostkant :

Erps-Kwerps, Kortenberg, Huldenberg, Neerijse, Herent, Heverlee

» QOostrand :

Wezembeek-Oppem, Kraainem, Sterrebeek, Woluwe-Saint-Pierre, Auderghem
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Analyse des plaintes

= Chaque plainte revét de l'importance, qu'elle concerne le jour, la nuit ou le week-end.

= Une plainte est une plainte et prouve qu'il y a un probléme et qu'il faut apporter une

solution.

= Qu'une personne adresse cent plaintes le méme jour ne diminue en rien la valeur des

plaintes ni les raisons pour lesquelles cette personne se plaint.

~ Les plaintes concernent tant le jour que la nuit, mais comme il y a moins de trafic la nuit
et que les trajectoires sont plus dispersées, cela semble cohérent qu'il y ait parfois plus

de plaintes pour la journée que pour la nuit.

~ Les utilisations spéciales de pistes durant le week-end expliquent les raisons d'un

accroissement des plaintes le samedi et le dimanche

= Lorsque la piste 02 est utilisée de fagon intensive, le nombre de plaintes explose a
chaque fois, ce qui prouve que cette procédure est particulierement nuisible et

dérangeante.
= Les plaintes au sujet de la piste 02 concernent tant le jour que la nuit

= L'utilisation de la piste 20 le samedi (par NOTAM) et le dimanche, fait I'objet d’'un

nombre important de plaintes

~ Les plaintes au sujet de la piste 20 sont surtout relatives a des vols bruyants la nuit ou
au décollage d’avions trés gros porteurs le samedi et le dimanche (tels des Boeing 747
ou des MD-11).

= La route de décollage Chabert au départ de la piste 25R le week-end, occasionne un

nombre important de plaintes, ainsi que la route de Chiévres qui se trouve prés du ring.

= Lorsque la piste 07R est en service au décollage, le survol de zones habitées pose

probléme alors que les décollages pourraient survoler la zone "non aedificandi”.
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Origine des plaintes

Origine des plaintes sur airportmediation@mobilit.fgov.be

Nombre de | Nombre de
Code postal Commune . .
plaignants | plaintes
1000 Bruxelles-ville 13 56
1020 Laeken 3 36
1030 Schaerbeek 50 286
1040 Etterbeek 7 18
1050 Ixelles 9 50
1070 Anderlecht 9 91
1080 Molenbeek 4 5
1081 Koekelberg 1 1
1082 Berchem-Sainte-Agathe 1 1
1083 Ganshoren 2 4
1090 Jette 4 7
1120 Neder-over-Hembeek 3 46
1130 Haren 1 7
1140 Evere 9 27
1150 Woluwe-Saint-Pierre 113 912
1160 Auderghem 5 26
1170 Watermael-Boitsfort 3 13
1180 Uccle 3 104
1190 Forest 3 157
1200 Woluwe-Saint-Lambert 23 137
1300 Wavre 1 9
1310 La Hulpe 9 201
1315 Incourt 2 4
1325 Chaumont-Gistoux 3 5
1330 Rixensart 1 1
1332 Genval 2 73
1348 Louvain-la-Neuve 2 3
1360 Perwez 2 3
1367 Ramillies 1 1
1380 Lasne 2 3
1390 Grez-Doiceau 6 44
1410 Waterloo 17 67
1420 Braine-L'Alleud 9 244
1440 Braine-le-Chateau 1 9
1450 Chastre 1 1
1460 Ittre 1 3
1480 Tubize 1 2
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1560 Hoeilaart 3 33
1640 Rhode-Saint-Genése 2 5
1700 Dilbeek 1 1
1701 Itterbeek 1 3
1780 Wemmel 3 9
1800 Vilvoorde 2 2
1820 Steenokkerzeel 12 107
1830 Machelen 3 12
1831 Diegem 6 131
1850 Grimbergen 18 170
1853 Strombeek-Bever 3 225
1860 Meise 5 88
1861 Wolvertem 3 98
1910 Kampenhout 3 7
1930 Zaventem 12 5167
1932 Sint-Stevens-Woluwe 5 13
1933 Sterrebeek 35 872
1950 Kraainem 77 1320
1970 Wezembeek-Oppem 141 1716
1981 Hofstade 1 1
1982 Elewijt 1 32
2820 Bonheiden 2 20
3000 Leuven 2 2
3001 Heverlee 2 4
3012 Wilsele 1 9
3020 Herent 90 417
3040 Huldenberg 17 229
3050 Oud-Heverlee 2 2
3051 Sint-Joris-Weert 3 13
3060 Bertem 6 10
3061 Leefdaal 2 59
3070 Kortenberg 1 3
3071 Erps-Kwerps 12 119
3078 Everberg 9 146
3080 Tervuren 22 321
3090 Overijse 3 3
3130 Begijnendijk 1 2
3700 Tongeren 1 2
4000 Liege 1 1
5000 Namur 1 5
7090 Braine-le-Comte 2 4
9100 Sint-Niklaas 1 1
9400 Ninove 1 1

Piste 02 36 955

non précisé 911
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Origine des plaintes sur smo@mobilit.fgov.be

Code postal Commune Norpbre de

plaignants

1000 Bruxelles-Ville 1
1040 Evere 1
1150 Woluwe-Saint-Pierre 82
1200 Woluwe-Saint-Lambert 3
1310 La Hulpe 6
1325 Chaumont-Gistoux 1
1390 Grez-Doiceau 1
1420 Braine-L'Alleud 3
1560 Hoeilaart 2
1850 Grimbergen 1
1853 Strombeek-Bever 1
1930 Zaventem 10
1933 Sterrebeek 206
1950 Kraainem 68
1970 Wezembeek-Oppem 959
3080 Tervuren 2
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Causes principales des plaintes de jour

Atterrissages 02
> Wezembeek-Oppem

= Woluwe-Saint-Pierre
~» Kraainem

» Sterrebeek

» Waterloo

Décollages 20 et inversion des pistes 02/20
> Wezembeek-Oppem

~» Sterrebeek

= Kraainem

= Tervuren

= Woluwe-Saint-Etienne

Décollages 25 droite vers la droite

¥

Diegem
Strombeek
Grimbergen

Haren, Neder-Over-Hembeek, Laeken et Bruxelles-Ville

¥y ¥ ¥ ¥

Evere, Schaerbeek

Décollages 25 droite vers la gauche
> Wezembeek-Oppem

~» Evere

= Diegem

= Woluwe-Saint-Etienne/Lambert et Pierre
= Schaerbeek
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Décollages 07 R
,.)

Erps-Kwerps
Kortenberg
Meerbeek

Bertem/Oud-Heverlee/Neerijse/Huldenberg

¥y ¥ ¥ ¥

Grez-Doiceau
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Causes principales des plaintes de nuit

Atterrissages 02
> Wezembeek-Oppem

~» Woluwe-Saint-Pierre
= Kraainem

- Sterrebeek

~» Waterloo

Décollages 20 et inversion des pistes 02/20 ( jusqu'au 8 mai 2006 )
> Wezembeek-Oppem

- Sterrebeek

= Kraainem

= Tervuren

= Woluwe-Saint-Etienne

Décollages 25 droite vers la droite

= Haren, Diegem
= Neder-Over-Hembeek, Laeken et Bruxelles-Ville
= Strombeek

= Grimbergen, Wemmel
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Procédures aériennes controversées

5
5
5
N

¥y ¥ ¥ ¥ ¥

Modifications et diminutions successives des normes de vent
Inversion des pistes 02/20 ( Renversement supprimé depuis le 8 mai 2006 )
Altitudes différentes des virages au décollage de la 25R vers la droite ou la gauche

Altitude supérieure de virage au décollage de la 20 vers la droite le dimanche ( 1700

pieds au lieu de 700 pieds )

Zone 3 "libre de tout trafic", les virages des pistes 25 vers Huldenberg ne sont pas

comptabilisés dans la charge de trafic de la zone 3
Altitude de virage des routes de décollage 07R vers Huldenberg
Décollages de la piste 20 le samedi apres-midi ( par NOTAM ) et le dimanche

Atterrissages sur la piste 02 avec la norme de vent de 7 nceuds de vent arriere rafales

incluses
Taux de montée augmenté de 4 a 7 % et pas toujours respecté

Limite du quota individuel de bruit la nuit qui reste fixé a 12 ( souhait de le voir diminué a

maximum 8 )

Nombre important de décollages de la piste 25R avec virage a gauche sur un couloir
unique, et concentration de toutes les trajectoires vers I'Est jusqu'a la balise
d'Huldenberg

Faisceau global de survol des 4 routes ( 3 routes le week-end ) vers le Nord, méme si la

description des 4 ( 3 ) routes est différente dans les A.I.P.
Procédures des vols militaires

Bruit au sol

Atterrissages sur la piste 20

Atterrissages sur les pistes 07L et 07R

Décollages des pistes 02 et 07
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Routes controversées

.

Routes de décollage de la piste 25R "Ring - CIV 1 C" vers Chiévres et Alternatives

Zoulou-HUL (sur, sous ou au-dessus du Ring R.0 de Bruxelles )
Routes de décollage de la piste 25R "Chabert CIV 1 E" vers Chiévres

Routes de décollage de la piste 20 "Rousy 3 N" qui ne vire pas immédiatement a 700

pieds a gauche en sortie de piste

Routes de décollage de la piste 25R avec virage a gauche vers Huldenberg qui sont

concentrées sur une seule trajectoire non éclatée

Route de décollage de la piste 25R « Canal — CIV 7 D » vers Chiévres qui ne suit pas

toujours le Canal

Routes de décollage de la piste 07 R en direction de la balise d'Huldenberg qui

devraient survoler la zone "non aedificandi"

Routes de décollage 25R avec virage a droite en direction du Nord qui malgré leur

description différente dans les A.l.P se cumulent

Couloir final d'atterrissage sur la piste 02 concentré sur des régions fortement

urbanisées et des quartiers résidentiels

Couloir final d'atterrissage sur la piste 20 concentré sur des quartiers résidentiels
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Plaintes sur les types d’avions

Certains types d’avions suscitent plus que d’autres des plaintes, dans l'ordre :

>

>

¥y ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Boeing 747 Cargo (surtout en décollages de jour 20 et 25 R)

Lockheed Tristar ( décollage de jour le dimanche matin, avion retiré du service au 15
janvier 2007 )

DC-10 Cargo ( surtout entre 06 et 07 heures du matin )

MD-11 Cargo ( surtout en décollage de nuit sur les pistes 20 et 25 R)
Airbus A.300 Cargo ( nuit et dimanche soir )

AVRO RJ ( taux de montée de 7 % non respecté )

MD-82 ( bruit et pollution en journée )

Boeing 757 Cargo ( nuit)

Non-respect de la limité de quota count 4 sur la route de nuit du canal (CIV7D)
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Principales revendications émises par les
riverains

N
5
5
5

¥

Retour au systéme préférentiel des pistes tel qu'en vigueur en 1999
Retour a 'ancienne norme de vent de 8 nceuds sans rafales
Suppression du principe dit du " renversement " ( effectif depuis le 8 mai 2006 )

Création d’'une autorité indépendante et neutre de contrdle de tous les acteurs

aéroportuaires

Préférence pour le survol des zones les moins peuplées et des zones "non aedificandi"

= Extension du réseau de sonomeétres sous tous les couloirs aériens

Eclatement des routes de décollage avant la balise d’Huldenberg en allant directement

vers la balise suivante

Dispersion maximale par une utilisation maximale de toutes les routes et toutes les

pistes ( 16.66 % du trafic pour chaque piste maximum )

Routes de décollage sans détours ni virages mettant le cap direct vers la balise

(suppression de la route Civ 1 C par le Ring )

Renforcement de I'autorité et de l'indépendance du Service de Médiation avec pouvoirs

de sanction

Meilleure analyse des données de vent, avec définition précise des rafales en se basant

sur des prévisions et non sur des estimations

Limitation du nombre de vols de jour a Bruxelles-National par définition d'un plafond

annuel maximal de mouvements d'avions autorisés

Extension de la plage horaire d'exploitation dite de " Nuit " jusqu'a 07 heures 00 locales

du matin, conformément a la nuit européenne

Fermeture totale de I'Aéroport la nuit et interdiction totale de tous les vols de nuit
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HOOQFDSTUK 1. — Verandering van de basis
waarop de verzekeringstepemoctioning wordt berekond

Art. 3. De erkende tariferingsdiensten venminderen de bases waarop
de verzekeringstegemostkoming wordt berekend die de veraekering-
sinstellingen verschuldigd zijn aan de apothekers met een voor het
pulbliek wegankeljke D'%C-ITLB. en aan de geneesheren die een vergun-
ning hebben om een geneesmlddelenc?epm te houden, voor alle
verstiekkingen bedoeld in artikel 34, 57 van de wet betreffende dz
verplichle verzekering voor geneeskundige versorging en uitkeringen.
proodcdineerd op 14 juli 19494,

Dreze vermindering wordt vastgesteld op 10,15 % van het bedrag van
het persoonl|jk azndeel dal voor rekening van de rechthebbends worde
gelaten, zoals bedoeld in actikel 37, 5 2 en § 4. Vanal 1 janurarl 2003
wordt deze vermindering vasigesteld op 7.7 %,

Art. 4. De technische moclaliteiten voor de uilvoering van deze
vermindering van de basis waarop de verzekeringstegemoetkoming
berekend waordt, worden door et Verzokeringscomile vasigelegel op
voorsiel van de Oversenkomstencommissie Apothekers —Verzekerings-
instellingen in de enderrichiingen voor her opstellen van de factuur
over de farmaceutlsche versirekkingen afgeleverd aan rechthebbenden
die nlet In een verplegingsinrichiing zijn opgenomen zaals bedeeld in
arlikel & van hel koninklijk besluit van 15 juni 2001 tot vaststalling van
de gegevens inzake te tariferen verstrekkingen die de wariferingsdien-
sten aan de verdekeringsinstellingen moeten overmaken,

Art. 5. D besluit treeedt in werking op 1 april 2002, De verplichiing
il vermindering van de basis waarop de verzekeringstepemoetkomin
wordl berekend is van toepassing voor de presiaiss die gel‘nulurm‘g
worden vanaf 1 apiil 2002,

Art. 6. Onze Minister van Seciale Zaken is belast met de uitvoering
van dit besiult.

Gegeven le Brussel, 29 maart 2002,
ALBERET

War Kmtingswege |
e Minlster van Sociale Zaken,
EVMANDENBEROUCKE

CHAPITRE HI. — Diminution e fa base
sur faguelfe ost calculée Vintervention de Iasserasee

Art. 3 Les ollices de arification agrées diminuent Ja base sur
taguelle est calculée Vintervention de Uassurance due par les organis-
mes assureurs aux pharmaciens enant yne oflicine ouverte au public =t
aux medecing aulorisés & tenir un dé[)ﬁl de mdicaments, pour teutes
fes presiations visées & Farticle 34, 5%, de la loi relative a Usssurance
abligatoire soins de santé et indemnités, coordonnge le 14 Juiller 1994,

Celte dimmution est fixée & 10,15 % du momant de intervention
sersonelle qui est laissé & charge des bénéficiaires, telle que visce &
artlele 37,5 2 et § 4. A partir du 177 Janvier 2003, cette diminution est

finde & 7.7 %

Art. 4. Les modalités technigues pour Uapplication de cette diminu-
tion de la base sur Jaquelle est caleulée Uintervention de I'assurance,
sont fixées par le Comité de Dassurance sur proposition de la
Commission de conventicns Phatmaciens - Organismes assureurs dans
les directives de facturation des foumnitures pharmaceutiques dispen-
sees i des bénéfiviaires non hospitalisés welles que visées & "article 6 de
Farréié royal du 15 juin 2001 déterminant les données relatives aux
fourpitures 3 tarifer que les offices de tarlfication dobvent iransmetlee
BN OTEATISITES ASSUTeUTS

Art, 5. Cet arrdté entre en viguear e 177 avril 2002, Labligation de
ciminuer 12 base sur laguelle est caloulee Nintervention de Passurance
est d'application pour les presiations gui sont Tacturées 3 pariie du
17 avrd] 2002,

Art. B Motre Minisire des Alfaires sociales est chargd de lexéeution
clu présenn arréité

Donng a Bruxelles, e 29 mors 2002,
ALBERT

Par le Roi
Lo Ministre cles AlTaires sociales,
FVANDENBROUCKE

MINISTERIE VAN VERKEER
EN INFRASTRUCTUUR

M2 — 1191 IC - 2002/14086]

15 MAART 2002, — Koninklijk bestuit houdende de oprichting
van een O budsdienst voor de luchthaven Brussel-Nationaal

ALBERT [1, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en blerna wezen aullen. Onze Groer,

Celet op de wet van 27 juni 1937 houdende de herzlening van de wet
van 16 november 1818 betreffende de reglomentering van de luchtvaart,
inzonderheid op arikel 5. eecse lid:

Gelet ng hiet regeerakkoord van 11 febraarl 2000, inzonderheld op
punt 3.4, 2%

Celed op hot advies van de Inspecieur van Financién, daterend van
14 maart 2001:

Gelet op de akkoordbevinding van de Minister van Begroting,
gegeven op 31 mei 2004

Op de voordracht van Onze Miniscer van Mobiliteit en Vervoer;

Besluit :

Artikel 1. Binnen het Ministerie van Morkesr en Infrastructuur
word! een aoneme Ombudsdienst cpgericht met de wolgende
apdrachien .

- tnfornatie verzamelen en verspretden in verhand met de gevolgde
trajecten en de vernorzaakte hinder door de viiegtuigen die gelauik
maken van de luchihaven van Brussel-Mationaal In functie van de
ontvangen klachten;

MINISTERE DES COMMUNICATIONS
ET DE UINFRASTRUCTURE
F 2002 — 1131 |C = 20027 14060]

15 MARS 002, — Arrété roval portant ceéation
d'un Service de Médiation pour PAdroport de Bruxelles-Mational

ALBERT II, Roi des Belges,
A wous, présents et 3 venir, Salut

Wu da lof da 27 juin 1937 poriant révision de la loi du 16 novem-
bre 1910 selative &l réglementation de ln navigation sérienne,
notamment ariicle 5, alinga premier;

Vi accord de Couvernement du 17 fesrier 2000, notamment son
point 34, 2%

YV Tavis de Ulnspectecr des Finances daté du 14 février 20010,
Vi Vaccord de notre Ministre du Budget, donné le 31 mal 2001;

Sur la praposition de Motre Ministre de la Mobilité et des Transporis;

Arréte

Acrticle 1" 11 est créé au sein du Ministere des Communications et
de ' Infrastruciure un Service autonome de Madiation dont Jes missions
SonL:

- de recueilli et ce diffager les informations relatives awx trajectoires
suivies et aux nuispnces occasionnées par les avions utilisant 1'aéroport
de Bruxelles-MNational en fonction des plaintes requas;
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- de klachien en suggesties van de buurtbewoners over het pebrulk
van de Juchthaven Brussel-Mationaal verzamelen en behandelen;

- de_ activiteiten van het Overlegforum waarvan sprake in artikel 10,
vt ebit besluit vereenvoudigen door hem een logisticke en adminisira-
tieve steun te geven en de nformatte nuttlg voor #jn werking,

Art. 2. Dere dienst functioneert onafhankelijc, met name ten opzichie
van de diensten van et Bestuur der Luchtvaart die verantwoordelijk
zijn voor de luchtwaardigheid, de certificatie. de luchivaartoperaties,
het onderhoud, het afleveren van vergunningen, en in het algemeen
woor alles wat voortvloeit uit haar toevertrouwde taken, Dart belet niet
dal de dienst in het belang van het voortzetten van die verschillende
opdrachten met die versehillende instanties kan samewveerken,

Art, 3. Deze dienst voert zijn opdrachten in alle onafhankelifkheid
uil en doet, binnen redelijke mate en termijn en zonder schending van
de verirouwelijfkheidclausules die gebruikelijk zijn in da luchtvaartsec.
tor, heroep op alle informatie waarover her Bestuur der Luchtvaar, de
exprleitant von de luchthaven Brussel-Nationaal en Belgocontrel, beschik-
ken en die nodig Ajn voor het uitvosren van zijn raken,

Art. 4§ 1. De dienst heeft minstens een directeur  (adviscur)
-codrdinator in dienst die belast 1s met de verschillende taken die in
ancderbavig beslull worden sangegeven. Hij wordl bijgestaan daor
verschillende gespecialiseerde medewerkers.

8 2 De personeelsleden van deze diensl mogen geen lid zijn,
aangesiolen #ljn bij ol enige band hebben met bedrijven, organismen,
organisaties en instellingen die een luchihaven uitbaten of contraleren,
noch deel wilmaken van een belingengroep van buurtbewoners af ter
verdediging van het keelmilieu.

Art. 5. De opdrachien van de dienst omvatten hat versamelen,
registreren en analyseren van alle inlichiingen die relevant vijn om de
vorziken van de klachien van de busebewoners e bebandelen on e
bepalen. De directeur (adviseur] moakl een jaarversiag van de activi-
teiten over gan de mimster die bevoegd s voor de luchivaars In din
Jrarverslog worden de veagen apgenomen die worden resproken door
het Overlegforum wasrvan sprake in artikel 10, van onderhavig besluit.

Agl B Om zijn opdrechien te vervallen miag de dienst de hulp
YIREEN Yal experts.

Art, 7. Op elke klaeht wordt binnen de vijltien dagen na ertvangst
een gepnst antwoord gelormuleerd. Voor complexe kdachien kan dere
termijn worden verlengd naorgelang de siikie nocdzakelijkheid om
alle muttige Inlichtingen (e verzamelen en e analyseren.

Act. B Binmen de dienst mogen werkgioepen waorden opgerlcht die
belast zijn met de voorbereiding van het onderzoek van specifieke
problemen die moeten worden voorgelegd pan het Qverlegforum,
wiiryan sprake in artikel 10, van anderhavig besluin

Art 9. De dienst houde de documentatie over de gatuldshinder en
de rajecten vanr de vliegiuigen op de luchthaven Brossel-Mationaal
up-lo-date,

Art. 10, De Dmbudscllenst werkt samen met een nog op te cichien
Overleglorum. Dat forum wordt opgericht met de verschillende
partijen die betrokken zijn bij de luchthaven Brussel-MNationaal en de

lilcshinder die door het gebrulk daarvan wordt veroorzaakl De
clienst staat ook in voor het secretariaal van dal forum.

Art, 11 Dt beslufc wordt van kracht op de dag van publicatie in het
Bolgisch Staatsblad.

Art 12, De Vico-Eerste Minister en Minister wvan Mobilitell en
Transport is belast mel de gitvoering van dit besluit.

Gegeven te Brussel, 15 maart 2002

ALBERT

Min Koningswepe

[ Minister van Mobiliteit en Vervoer,
Mewve, L DURANT

-de recueillir et de traiter l2s plaintes el suggestions des riveraing sur
I'utllisation de l'adroport de Bruxetes-Mational,

= de Faciliter les activités clu Torum de concertation dont question &
Varticle 19, du présent arrété en lui fournissant un support logistlaue et
administratll et fes infermations uiiles & son fonctiannement,

Art. 2. Ce service est fonctionnellement indépandant, natamment,
des services de IAdministration de I Aéronsulique responsables de |z
navigahilité, de la certification, des opérations adtiennes, de l'entretien,
de la délivrance des licences e1, en général, de loute parlie directenient
eoncernde par les missions qui lui sont confiées, ce qui ne doit pas
'enipéicher de collaborer aves ces diverses insdances dans I'intérst de la
poursuite des dites missions.

Art. 3. Ce service ménse ses missions en ioute indépendance e
bénéficie dans une mesure et un delai raisannables el sans préjudice des
clauses de conficentialite d'usage dans le secteur sérien. des informa-
tians dont disgu::em I'Administration de 1'Agronautique, lexploitant
de latroport de Bruxelles-MNational el Belgocontrol et qui sont néces-
salres & Pexécution de ses rissions,

Art. 4. 8§ 1% Ce service comprend au moins un directeur [conseiller]
-rocrdinatear, charge des diverses missions dévolues par le présent
arréti. Il est assiste par divers collasborateurs spéclalisés.

5 2. Les membres du peesonnel de ce service ne peuvent pas e
menbres, assockis ou aliilies nd ligs d'une guelcongue maniére 3 des
SOCIEtES, Organismes, organizations ou institutions exploiant ou cont -
fant uny séroport o fabre partie d'une assoclation (fe riveralns ou de
defense de lenvironnernent.

Art. & Les missions comprennent b collecle, Uenregistrement el
Tanalyse de tous les renseignements pertinents pour traiter el déenmi-
ner les causes des plalnies des riversing de Tadroport. Le directews
fronseilier] remed un rapport aonuel d'aclivitds au Minislre ayamt
lagranautinue dans ses atwibudons. Dans ce rappart annuel sont
inlégries les questions abordées par le Forum de concertation dont
quesiion a larticle 10, du présent arréis,

Art. B Le service peutdemander Passistance d'experls poar iener
a bien ses missions.

At T Taiile platiee fait Cobsien d'une céponse appropriée dins un
détai n'excédant pas quinze joues A dater du jour de ga reception. Pour
les plalntes complexes, ce délai peur bice pmlun%é dans la mesure
$|T||Clen'IE!I'I| nécessalre pour rassembler el analyser les renseiprements
utiles

Art. B Le service pout constiluer en son sein des groupes de iravail
chacpis de préparer examen de probléines spécifiques & soumegire au
Forurm de concertation dont question a Particle 10, du présaet acréte,

Art. % Le service tient a jour la documentation relalive aus nuisan-
[85 SOINMes el auy rajecioires des adronefs & adrmport de Bruxelles-
Matlonal,

Art, 10 Le Service de Madiation collabore avec le Forum de
cencertation a créer avec les diverses parnles concerndes par U'aéropoit
de Bruxelles-National et les nuisances qu’engendre son utilisation. [1en
Assure notamimenl e secrélariat,

Art. Ll Le présent arpétéd entre en vigueur le jour de sa publication
au Maniteer beige,

Art, 12, Motre Vice-Prenere Ministre ef Ministre ce la Maobilité et
des Transports est chargée de l'ekéoution du présent armde,

Donné a Bruxelles, le 15 mars 2002

ALBERT

Par le Rok :

La Ministre de la Mobilite et des Transports,
Wine 1. DURANT
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Accord de majorité du Gouvernement Fédéral
du 10 juillet 2003

« Vols EBBR Pages 24/25 : L'Environnement, la mobilité et le développement durable
(2) Une politique globale rénovée en matiére de mobilité §8 »

[... Pour les nuisances causées par le trafic aérien, plus particulierement les vols de nuit, le
gouvernement, partant de I'accord du 24 janvier 2003, fera procéder a une (1) évaluation
précise des zones survolées, commune par commune et/ou quartier de commune par
quartier de commune, afin de mesurer Iimpact sonore subi par les populations et afin
d’alléger, dans le sens d’une répartition plus équitable, les nuisances ressenties. L’impact du
bruit subi sera évalué zone par zone, définies de maniére objective, et selon le principe de
répartition équitable. Par répartition plus équitable, on entend notamment une révision des
procédures de vol en fonction des populations et/ou des zones survolées et du type d’avions
en mouvement, ainsi qu’une utilisation plus diversifiée des différentes pistes de décollages
et d’atterrissage envisageables, en tenant compte de la sécurité des populations, du trafic
aérien et de la gestion de I'aéroport.

(2) Le programme d’isolation sera revu en fonction des solutions choisies ainsi que de la
distance des zones survolées par rapport a I'aéroport, et ce dans le cadre financier fixé.

(3) En attendant cette évaluation et une solution globale et plus équitable, (a) les avions en
direction de Huldenberg avec un QC>4 prendront temporairement les routes par l'est de
Bruxelles, en utilisant les procédures existantes. (b) La route CIV-H suivra le trajet le plus
proche du Ring.

(4) Pour les vols de jour, le Gouvernement décide d’une répartition plus équitable des
nuisances en respectant les principes suivants : (1) évaluation précise de la situation
actuelle conformément a la démarche prévue pour les vols de nuit (cadastre bruit, impact de
bruit zone par zone et répartition équitable) et (2) augmentation des taxes de décollage pour
les avions bruyants décollant entre 21h et 23h et entre 6h et 8h, et ayant un QC supérieur
ou égal a 12.

(5) En outre, de maniére générale pour ce qui concerne la piste 25 droite, les procédures de
vol seront optimalisées par le recul de 300 métres du seuil de décollage.

(6) Le gouvernement renforcera les procédures de ,,Noise Abattements” et veillera a leur
respect. ...]
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Nomenclature des routes aériennes et
description des procédures

Premieres lettres = balise de destination des avions

Clv =  Chiévres, destinations Sud ( France, Espagne, Portugal, Afrique )

DENUT =  Eeklo, destinations Ouest ( Angleterre + 240 ft)

HELEN =  Zelzate, destinations Nord ( Pays-Bas, Angleterre )

HUL =  Huldenberg (Nord de Wavre), balise de premier passage et point de
concentration pour les routes vers LNO, PITES, ROUSY, SOPOK et SPI

KOKSY =  Coxyde, destinations Ouest ( Angleterre )

LNO =  Olne, destinations Est ( Allemagne du Nord )

NICKY =  Saint-Nicolas, destinations Nord ( Scandinavie )

ONT =  Kleine-Brogel, destinations Nord ( inutilisé )

PITES =  Gouvy, destinations Est ( sud de Karlsruhe )

REMBA =  Point de passage, Ramillies, destinations Sud et Est (depuis le 13 avril 2006)

ROUSY = Sud du Luxembourg, destinations Sud-Est ( France )

SOPOK = Diekirch, destinations Est ( au-dessus de Francfort )

SPI =  Sprimont, destinations Est ( Allemagne du Nord )

Chiffre = numeérotation de la version de cette route

Exemple : CIV 7 D = 7€Me version de la route vers Chiévres au départ de la piste 25

Dernieére lettre = piste utilisée
Procédures d’atterrissage

A pistes 20 & 25
B piste 02
C piste 07
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Procédures de décollage

N O Z2r <« IT mmoOO

piste 25

piste 25

piste 25

piste 02

piste 07 Left principalement
piste 07 Right principalement
piste 20

piste 20

piste 25 Left uniquement

piste 25 Night uniquement, routes spéciales de contournement de nuit

Description des procédures de décollage

02

07R

0o7L

20

25

700 pieds suivre track 010° ou 030° puis virage a 1700 pieds ou 1800 pieds (Denut et

Helen) a gauche ou a droite (CIV)

Tout droit puis track 064° a 700 pieds puis virage a droite ( LNO 2 J, SPI 3 J,
SOPOK 2 J, PITES 3 J, ROUSY 3 J, CIV 4 J), tout droit virage a 1800 pieds vers la
gauche ( Denut 4 H, Helen 4 H ) ou a 1700 pieds ( Nik 1 H)

Tout droit puis virage a 1700 pieds a gauche ou a droite

700 pieds virage a gauche vers la balise sauf

DAY : Virage a 1700 pieds a droite pour NIK 2 L, HELEN 3 L et DENUT 3 L

NIGHT : Virage a 700 pieds a droite pour KOK 4 L, NIK 2 N, HELEN 2 N, DENUT 2 N
DAY/NIGHT : Montée track 159° pourla CIV 7 L

NIGHT : Virage tardif pour la ROUSY 3 N/PITES 3N

soit tout droit et montée dans I'axe de la piste

soit virage a droite a 700 pieds

soit virage a gauche a 1700 pieds

soit virage a gauche a 4000 pieds pour les avions gros porteurs
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Description des routes de décollage depuis la piste 25 Right

700 pieds virage a droite : CIV 1 C, KOK 2 C, DENUT 3 C, HELEN 3 C, NIK 2 C, ELSIK 2
CetELSIK2D

700 pieds virage a droite uniquement de nuit : LNO3 Z, SP1 4 Z, SOPOK 4 Z, PITES 3 Z,
ROUSY 3 Z, NIK 4 Z ( routes alternatives pour avions gros porteurs )

1700 pieds virage a gauche : SOPOK 3 C, PITES3C,ROUSY3C,LNO2C,SPI2C
4000 pieds virage a gauche : LNO 2 D, SPI 2 D, SOPOK 3 D, PITES 3 D, ROUSY 3D
Tout droit dans I’axe de la piste : CIV 1 E ( Chabert week-end )

Tout droit dans I’axe du canal : CIV 7 D (Canal nuit )

Description des routes de décollage depuis la piste 25 Left
700 pieds virage a gauche : LNO 2 Qet SPI2Q

1700 pieds virage a gauche : SOPOK 3 C, PITES2 C,ROUSY 2 C,LNO1C,SPI2C
Tout droit dans I’axe de la piste : CIV 1 E ( week-end )

Tout droit dans I’axe du canal : CIV 2 Q ( nuit)
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Preferential Runway System ( A.l.P. Belgium,
AD 2.EBBR-18/ 7.2)

Version actuelle telle que publiée au 8 juin 2006

JOUR * NUIT *
06.00 a 23.00 a
17.00 a 22.59 03.00 a 05.59
16.59 02.59

Décollage 25R 20 07R/07L
LUNDI

Atterrissage 25R / 25L 25R / 25L 20

Décollage 25R 25R /20
MARDI

Atterrissage 25R [ 25L 25R [/ 25L

Décollage 25R 25R 07R/07L
MERCREDI

Atterrissage 25R / 25L 25R / 25L 20

Décollage 25R 25R /20
JEUDI

Atterrissage 25R [ 25L 25R / 25L

Décollage 25R 20 07R/07L
\VVENDREDI

Atterrissage 25R [ 25L 25R / 25L 20

Décollage 25R 25L
SAMEDI

Atterrissage 25R/25L 25R

Décollage 20 25R 25R /20
DIMANCHE

Atterrissage 25R [ 25L 25R [ 25L

e Les heures sont exprimées en heures locales
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Utilisation des pistes 1996 - 2006

1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Nombre de mouvements
Total 263.854 | 277.006 | 299.935 | 313.960 | 326.042 | 305.551 256.873 | 252.230 | 252.066 | 253.257 254.771
Jour 242.050 | 252.540 | 275.438 | 289.085 | 302.669 | 284.609 | 237.296 | 231.341 228.958 | 228.690 230.010
Nuit 21.804 24.466 24.497 24.875 23.373 20.942 19.577 20.889 23.108 24.567 24.761
Pourcentages
TOTAL Pistes % % % % % % % % % % %
Décollages 25R 74,56 85,79 91,01 90,38 90,82 89,31 86,40 86,43 74,94 81,67 75,79
25L 0,14 0,08 0,34 0,10 0,00 0,14 0,06 0,03 0,74 0,29 0,42
20 5,80 6,97 5,44 3,76 5,48 3,04 2,37 3,56 8,33 6,40 9,86
07R 12,12 5,23 2,04 4,12 2,76 5,45 7,71 7,47 10,64 8,53 10,07
07L 0,81 0,18 0,12 0,02 0,00 0,24 2,01 0,49 0,77 0,92 1,45
2 6,58 1,74 1,04 1,62 0,94 1,82 1,45 2,03 4,58 2,19 2,42
Atterrissages 07L 0,00 0,61 0,22 0,05 0,00 0,02 0,06 0,06 0,03 0,14 0,09
07R 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,06 0,03 0,03 0,35
2 18,10 6,58 2,83 5,54 3,43 6,87 9,52 9,72 12,95 10,46 12,41
251 60,50 64,51 72,06 71,53 73,56 68,72 67,83 61,43 59,12 61,17 52,54
25R 21,14 28,12 23,87 21,00 19,68 18,88 18,95 27,43 24,74 27,01 32,26
20 0,25 0,18 1,02 1,88 3,33 5,50 3,64 1,30 3,14 1,18 2,35




1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
JOUR Pistes % % % % % % % % % % %

Décollages 25R 75,66 88,53 94,03 92,91 93,47 90,85 87,56 88,44 79,26 84,69 78,10
25L 0,09 0,09 0,34 0,10 0,00 0,15 0,06 0,03 0,34 0,09 0,25

20 3,93 3,88 2,28 0,98 2,71 1,34 0,80 1,08 6,47 4,64 8,53

07R 12,83 5,52 2,15 4,30 2,85 5,65 7,97 7,90 10,78 7,87 9,64

07L 0,63 0,17 0,10 0,03 0,00 0,23 2,08 0,43 0,62 0,59 1,06

2 6,86 1,81 1,10 1,68 0,97 1,77 1,52 2,11 2,53 2,12 2,43

Atterrissages 07L 0,00 0,67 0,24 0,05 0,00 0,03 0,06 0,06 0,03 0,16 0,11
07R 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,06 0,03 0,03 0,39

2 19,28 6,91 3,00 5,91 3,60 7,16 9,96 10,38 13,26 10,62 12,82

25L 61,01 66,54 73,98 73,72 75,53 70,16 69,26 62,47 60,39 64,35 56,59

25R 19,46 25,71 21,69 18,40 17,41 16,80 16,89 25,64 23,08 23,79 27,76

20 0,25 0,17 1,10 1,91 3,45 5,86 3,84 1,38 3,21 1,05 2,32

NUIT Pistes % % % % % % % % % % %
Décollages 25R 60,08 54,72 52,51 53,05 46,56 63,09 68,78 57,89 31,11 43,53 46,63
25L 0,79 0,00 0,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,76 2,75 2,54

20 30,43 42,02 45,82 44,66 51,82 31,76 26,24 38,60 27,30 28,63 26,66

07R 2,77 1,95 0,67 1,53 1,21 2,15 3,62 1,32 9,21 16,86 15,50

07L 3,16 0,33 0,33 0,00 0,00 0,43 0,90 1,32 2,22 5,10 6,32

2 2,77 0,98 0,33 0,76 0,40 2,58 0,45 0,88 25,40 3,14 2,35

Atterrissages 07L 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
07R 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2 7,00 3,37 1,09 1,62 1,57 3,54 5,08 3,78 10,54 9,35 9,41
25L 55,69 44,94 52,46 48,92 52,88 52,51 53,33 52,03 49,10 37,89 23,16
25R 37,03 51,40 46,17 47,84 43,46 42,48 40,00 43,60 37,79 50,60 64,87

20 0,29 0,28 0,27 1,62 2,09 1,47 1,59 0,58 2,57 2,16 2,56
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Atterrissages jour

2006 : Utilisation des pistes

(nombre de mouvements)

janvier février mars avril mai juin juillet aoit septembre| octobre |novembre | décembre TOTAL %
07L 5 5 15 4 2 9 6 73 2 1 0 0 122 0,11%
07R 0 0 0 0 27 130 283 0 0 0 0 0 440 0,39%
25L 4.350 4.695 4.881 5.869 7.024 6.701 4.888 717 6.371 6.507 6.659 4.696 63.358 56,59%
25R 1.302 1.346 1.653 2.331 2.411 2412 2.398 7.932 2.878 2.499 1.912 2.010 31.084 27,76%
20 1 102 28 2 298 2 51 4 33 360 699 1.020 2.600 2,32%
02 2.754 2.226 3.125 787 412 816 2.063 430 791 490 1 460 14.355 12,82%
Total 8.412 8.374 9.702 8.993 10.174 10.070 9.689 9.156 10.075 9.857 9.271 8.186 111.959 100,00%
Décollages jour

janvier février mars avril mai juin juillet aoit septembre| octobre |novembre | décembre TOTAL %
07L 120 140 191 45 45 152 410 59 26 35 1 34 1.258 1,07%
07R 2.245 1.671 2.321 624 344 735 1.858 0 694 473 0 409 11.374 9,63%
25L 26 8 2 8 74 11 5 17 9 24 82 26 292 0,25%
25R 5.462 6.147 6.669 8.059 9.383 9.345 7.316 6.165 9.071 8.991 8.885 6.704 92.197 78,10%
20 353 220 193 544 890 361 773 3.217 784 826 675 1.228 10.064 8,53%
02 530 516 721 209 37 47 154 448 110 38 0 56 2.866 2,43%
Total 8.736 8.702 10.097 9.489 10.773 10.651 10.516 9.906 10.694 10.387 9.643 8.457 118.051 100,00%
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Atterrissages nuit

janvier février mars avril mai juin juillet aoit septembre| octobre |novembre |décembre TOTAL %
07L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00%
07R 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00%
25L 232 259 230 262 410 423 512 144 388 320 207 175 3.562 23,07%
25R 469 476 601 778 975 933 1.021 1.402 948 910 812 706 10.031 64,98%
20 20 7 12 38 22 43 70 0 46 32 70 33 393 2,55%
02 285 264 326 188 10 32 124 95 54 0 0 73 1.451 9,40%
Total 1.006 1.006 1.169 1.266 1.417 1.431 1.727 1.641 1.436 1.262 1.089 987 15.437 100,00%
Décollages nuit

janvier février mars avril mai juin juillet aoit |septembre| octobre |novembre|décembre TOTAL %
07L 74 41 42 58 34 75 97 0 94 41 33 14 603 6,47%
07R 217 138 171 154 74 147 195 0 164 84 56 38 1.438 15,42%
25L 7 7 8 26 21 20 61 0 36 24 20 12 242 2,60%
25R 212 291 322 300 509 408 324 513 279 378 416 384 4.336 46,50%
20 140 161 186 196 178 212 215 334 227 210 201 226 2.486 26,66%
02 40 43 60 19 1 1 4 47 0 0 0 4 219 2,35%
Total 690 681 789 753 817 863 896 894 800 737 726 678 9.324 100,00%




Liste des schémas effectifs de déviations qui
ont eu lieu par rapport au tableau théorique du
Plan de Dispersion au cours de 'année 2006

Janvier
01-01: schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent 020° de 5 a 7 noeuds
02-01: schéma 02/07 de 00.00 a 05.00, vent 020° de 5 a 7 noceuds
schéma 02/07 de 05.00 a 06.00, lampes d'éclairage hors service sur piste 25R
schéma 02/07 de 15.34 a 16.20, lampes d'éclairage hors service sur piste 25R
schéma 25/25 de 23.00 a 24.00, procédures par mauvaise visibilité, brouillard
03-01: schéma 25/25 de 00.00 a 06.00, procédures par mauvaise visibilité, brouillard
04-01: schéma 02/07 de 10.32 a 22.51, vent 070° de 7 a 10 nceuds
05-01 : schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, renversement, limites de vent arriére dépassées sur
la piste 20
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent 060° de 8 nceuds avec rafales jusqu'a 12
nceuds
05-01: schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, limites de vent dépassées
06-01 : schéma 02/07 de 00.00 a 01.51, limites de vent dépassées
schéma 02/07 de 02.17 a 06.00, lampes d'éclairage partiellement hors service sur
piste 25R
schéma 02/07 de 13.55 a 21.12, limites de vent dépassées
08-01: schéma 02/07 de 06.00 a 08.12, vent 070° de 7 nceuds, renversement
17-01: schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 180° a 200°, de 10 a 15 noesuds
19-01 : décollages 20 de 12.30 a 12.48, atterrissage en urgence sur la piste 25 R
21-01: schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 240°-250°, de 13 a 20 nosuds
schéma 02/07 de 22.55 a 24.00 : vent de 020° jusqu'a 20 noeuds
22-01: schéma 02/07 de 00.00 a 06.00 : vent de 020° jusqu'a 7 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 17.00 : vent de 020° jusqu'a 7 nceuds, renversement
schéma 02/07 de 17.00 a 23.00 : vent de 060° et de 7 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00 : vent de 070° d'une intensité maximale de 13
noeuds
23-01 : schéma 02/07 de 00.00 a 06.00 : vent de 060° a 140° de 11 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 21.32 : vent de 070° de 9 noeuds
24-01: schéma 25/25 de 23.00 a 24.00 : problemes techniques au balisage de piste
25-01 : schéma 25/25 de 00.00 a 06.00 : problemes techniques au balisage de piste
schéma 02/07 de 21.20 a 23.00 : vent de 350° a 010°, maximum 24 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00 : vent de 350° a 010° de 9 a 16 nceuds
26-01 : schéma 02/07 de 00.00 a 0.300 : vent de 360° a 020 ° de 10 a 16 nosuds
schéma 02/07 de 03.00 a 06.00 : vent de 010° & 0200 de 10 a 15 nceuds
26-01 : schéma 02/07 de 06.00 a 23.00 : vent de 040° de 13 a 20 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00 : vent de 050° de 13 a 18 nceuds
27-01: schéma 02/07 de 00.00 a 06.00 : vent de 050° de 13 a 18 noeuds
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00 : vent de 070° de 8 a 10 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00 : vent de 040° de 8 noeuds
28-01: schéma 02/07 de 00.00 a 03.00 : vent de 070° de 7 nceuds

104



schéma 02/07 de 03.00 a 06.00 :
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00 :
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00 :

vent de 050° de 8 nceuds
vent de 060° de 7 nceuds
vent de 060° de 7 nceuds

29-01 : schéma 02/07 de 00.00 a 06.00 : vent de 050° a 080° de 4 a 8 nosuds
schéma 02/07 de 06.00 a 22.00 : vent de 050° & 070° de 5 a 8 nosuds
(renversement partiel )
schéma 02/07 de 22.00 a 23.00 : vent de 050° de 10 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 23.26 : vent de 040° de 5 a 7 noeuds
30-01: schéma 02/07 de 05.05 a 06.00 : vent de 050° de 7 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00 : vent de 050° de 7 a 9 nceuds
30-01 : schéma 02/07 de 23.00 a 24.00 : vent de 070° de 10 a 14 nceuds
31-01: schéma 02/07 de 00.00 a 03.00 : vent de 070° de 6 a 12 nceuds
schéma 02/07 de 03.00 a 06.00 : vent de 060° de 6 a 10 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 17.38 : vent de 060° a 070° de 5 a 11 nceuds
Février
02-02 : schéma 25/25 de 03.00 a 06.00, procédures par mauvaise visibilité LVPP
schéma 25/25 de 23.00 a 24.00, procédures par mauvaise visibilité LVPP et vent
arriére sur la piste 20
03-02 : schéma 25/25 de 00.00 a 06.00, procédures par mauvaise visibilité LVPP et vent
arriére sur la piste 20
04-02 : schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 300 a 360°, 6 nceuds
05-02 : schéma 25/25 de 06.00 a 07.40, procédures par mauvaise visibilité et anticipation du
vent changeant vers le Nord-Est
schéma 25/25 de 13.06 a 17.00, procédures par mauvaise visibilité et détérioration
rapide de la visibilité sur piste 20
schéma 25/25 de 23.00 a 24.00, procédures par mauvaise visibilité
06-02 : schéma 25/25 de 00.00 a 06.00, procédures par mauvaise visibilité, inférieure a 400
metres sur piste 20
07-02 : schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 240° et 15 nceuds
schéma 25/25 de 23.00 a 24.00, vent de 230-240° de 16 a 23 nceuds
08-02 : schéma 25/25 de 00.00 a 06.00, vent de 230-240° de 17 a 26 nceuds
09-02 : schéma 20/25 de 03.00 a 03.35, vent de 280°, 13 nceuds, rafales a 21 nceuds
schéma 25/25 de 03.36 a 04.54, vent de 290°, 10 noeuds, rafales a 19 noeuds,
tailwind piste 20
schéma 20/25 de 04.55 a 05.59, vent de 260°, 11 nceuds, rafales a 15 nceuds
12-02 : schéma 25/25 de 14.47 a 16.40, procédures par mauvaise visibilité
schéma 20/25 L de 16.40 a 17.25, piste 25 R fermée pour déneigement et dégivrage
schéma 25 R de 17.25 a 18.05, piste 25 L fermée pour déneigement et dégivrage
schéma 20/25 R de 23.18 a 00.00, piste 25 L fermée pour déneigement et dégivrage
13-02 : schéma 25/25 de 00.00 a 01.10, piste 20 fermée pour nettoyage
schéma 20/25 R de 01.10 a 01.50, piste 25 L fermée pour nettoyage
schéma 25/25 de 01.50 a 06.00, piste 20 fermée suite intempéries
15-02 : schéma 20/25 de 07.30 a 11.55, vent de 200°, 22 noeuds, rafales a 37 nosuds
16-02 : schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 180 a 230° de 6 a 11 nceuds
18-02 : schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 200 a 210° de 11 a 18 noeuds
19-02 : schéma 25 R de 09.40 a 10.20, vols de calibration de I'ILS de la piste 25 L, piste 20 et

25 L fermées
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schéma 02/02 de 10.20 a 12.10, vent de 090 a 100° de 9 a 13 nceuds, vols de
calibration sur 25 L, 07 R fermée
schéma 02/07 de 12.10 a 17.00, vent de 090° de 7 a 11 nceuds
schéma 02/07 de 17.00 a 23.00, vent de 090° de 8 a 15 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 090° de 8 a 15 nceuds
20-02 : schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent de 090° de 8 a 15 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 040° de 6 a 14 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 030° de 9 a 14 nceuds
21-02 : schéma 02/07 de 00.00 a 03.00, vent de 020° de 12 a 16 nceuds
schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 020° de 12 a 16 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 020° de 12 a 16 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 040 a 080° jusqu'a 14 nceuds
22-02 : schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent de 040 a 090° jusqu'a 15 noeuds
schéma 02/07, de 06.00 a 23.00, vent de 050 a 090° jusqu'a 15 noeuds
schéma 02/07, de 23.00 a 24.00, vent de 040° rafales jusqu'a 15 nceuds
23-02: schéma 02/07, de 00.00 a 03.00, vent de 040° rafales jusqu'a 15 noeuds
schéma 02/07, de 03.00 a 06.00, vent de 040° rafales jusqu'a 15 noeuds
schéma 02/07, de 06.00 a 23.00, vent de 040° rafales jusqu'a 15 nceuds
schéma 02/07, de 23.00 a 24.00, vent de 040° rafales jusqu'a 15 noeuds
24-02 : schéma 02/07, de 00.00 a 06.00, vent de 040° rafales jusqu'a 15 noeuds
schéma 02/07, de 06.00 a 23.00, vent de 060° de 17 nceuds, rafales jusqu'a 23
noeuds
schéma 02/07, de 23.00 a 24.00, vent de 060° de 11 nceuds, rafales jusqu'a 16
noeuds
25-02 : schéma 02/07, de 00.00 a 03.00, vent de 060° de 9 nceuds, rafales jusqu'a 16 noeuds
schéma 02/07, de 03.00 a 06.00, vent de 060° de 9 nceuds, rafales jusqu'a 16 nceuds
schéma 02/07, de 06.00 a 23.00, vent de 060° de 10 noeuds, rafales jusqu'a 16
noeuds
schéma 02/07, de 23.00 a 24.00, vent de 040 a 070°, 5 nceuds, rafales jusqu'a 13
noeuds
26-02 : schéma 02/07, de 00.00 a 06.00, vent 040 a 070°, 5 nceuds, rafales jusqu'a 13
noeuds
schéma 02/07, de 06.00 a 17.00, vent 030 a 070°, 5 nceuds, rafales jusqu'a 17
noeuds
schéma 02/07, de 17.00 a 17.56, vent de 030 a 060°, rafales jusqu'a 13 noeuds
28-02 : schéma 20/25, de 03.00 a 06.00, vent de 230 a 240°, de 7 a 16 nceuds
schéma 25/25, de 23.00 a 23.59, piste 20 impraticable

Mars

01.03: schéma 25/25 de 00.00 a 05.59, piste 20 fermée car enneigée
02.03: schéma 20/25 de 00.00 a 05.59, vent de 230°, 10 nceuds
05.03: schéma 25/25 de 12.10 a 16.59, vent de 300°, 10 nceuds
07.03 : schéma 25/25 de 02.30 a 09.45, autres pistes enneigées
09.03 : schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 250 a 280°, rafales de 10 a 16 nceuds
11.03: schéma 25/25 de 03.00 a 04.25, vent de 280 a 330°, 16 nceuds
schéma 20/25 de 04.26 a 06.00, vent de 290°, 15 nosuds
schéma 02/07 de 10.12 a 23.00, vent de 020°, 12 noesuds rafales a 18 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 23.39, vent de 010 a 030°, 13 nosuds
12.03: schéma 02/07 de 06.00 a 17.00, renversement partiel, vent de 040°, 1 a 10 nceuds
13.03: schéma 02/07 de 12.00 a 19.30, vent de 040 a 140°, 3 a 10 noeuds
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15.03:

16.03 :

17.03 :

18.03 :

19.03 :

20.03 :

21.03:

22.03:

23.03:

24.03 :

25.03 :
26.03 :
27.03 :

28.03 :
30.03 :

31.03:

Avril

01.04 :
02.04 :

schéma 02/07 de 09.30 a 23.00, vent de 070°, 8 nceuds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 030°, 7 nceuds, rafales a 12 nosuds
schéma 02/07 de 00.00 a 03.00, vent de 040°, 7 nceuds, rafales a 13 nceuds
schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 040°, 7 noeuds, rafales a 12 nceuds
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 040°, 10 noeuds, rafales a 15 nosuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 080°, 5 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent de 060°, 4 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 040 a 070°, 4 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 040 a 100 ° jusqu'a 15 noesuds

schéma 02/07 de 00.00 a 03.00, vent de 050 a 080° jusqu'a 12 nceuds

schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 040 a 070° jusqu'a 10 nceuds

schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 040 a 070° jusqu'a 15 noeuds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 050 a 060°, 5 a 11 nceuds

schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent de 060°, 5 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 06.00 a 17.00, vent de 060°, 5 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 17.00 a 20.11, vent de 060°, 5 & 10 noeuds

schéma 02/07 de 01.56 a 03.00, vent de 070°, 10 nceuds

schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 070°, 9 nosuds

schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 070°, 6 a 9 noauds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 040°, 6 noeuds, rafales a 9 noeuds
schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent 060°, 14 noeuds, rafales a 20 nosuds
schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 050°, 10 noeuds rafales a 16 nceuds
schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 360 a 040°, 8 a 12 nceuds

schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent de 360 a 040°, de 8 a 12 noeuds

schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 050 a 060°, 6 a 9 noceuds, rafales de 10 a 17
noeuds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 030 a 070°, de 4 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 00.00 a 03.00, vent de 040 a 070°, de 4 a 8 nceuds

schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 080 a 090°, de 4 a 9 noeuds

schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 090 a 120°, 12 nosuds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 090 a 120°; de 3 a 11 noesuds

schéma 02/07 de 00.00 a 05.45, vent de 100 a 130°, de 4 a 9 nceuds

schéma 20/20 de 05.45 a 08.15, vent de 080 a 140°, 8 nceuds et de 170° et 30
nceuds a 1000 pieds

schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 210 a 240°, de 7 a 16 nosuds

schéma 25/25 de 07.31 a 13.41, vent de 230° avec des rafales jusqu'a 29 noeuds
schéma 25/25 de 23.00 a 24.00 pour problémes techniques de configuration dans les
programmes de la Tour de Controle

schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 200°, 7 nceuds

schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 150 a 220°, 9 nceuds, rafales jusqu'a 19
noeuds

schéma 20/25 de 06.15 a 07.45, vent de 170 a 220°, 18 nceuds, rafales jusqu'a 30
noeuds

schéma 25/25 de 00.00 a 06.00, vent de 240°, 24 nceuds

schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 210°, 8 a 13 nceuds
schéma 25/25 de 12.10 a 17.00, vent de 240 a 260°; de 12 a 24 nceuds
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03.04 :

04.04 :

05.04 :
06.04 :
08.04 :

09.04 :
10.04 :

11.04 :
13.04 :

14.04 .
15.04 :

16.04 :
18.04 :

21.04 :
22.04 :

23.04 :

24.04 .
27.04 :

28.04 :

29.04 .

30.04 :

schéma 25/25 de 23.00 a 24.00, vent de 230 a 260°, 23 nceuds, rafales jusqu'a 28
noeuds

schéma 25R, 25R/L de 0h00 a 06h00, vent de 230°-260°, 23 nceuds, rafales jusque
28 nceuds

schéma 25R/20, 25R/L de 03h00 a 06h00, vent de 250)-260), 6 noeuds, rafales
jusque 10 nceuds

schéma 02-07R/L, 02 de 22h37 a 06h00, tailwind piste 20

schéma 02/07R/L, 02 de 09h40 a 14h00, vent de 040°, 9 a 12 nceuds, vent de 340°,
8 a 14 nceuds

schéma 25R, 25R de 12h00 a 13h58, 25L fermée pour cause de travaux

schéma 25R/20, 25L/R, de 03h00 a 06h00, vent de 200°-220°, 11 a 18 nceuds
schéma 25R, 25R/L de 23h00 a 23h59, vent de 020°, 7 noeuds

Schéma 25R, 25R/L de 0h00 a 06h00, tailwind piste 20, 7 nceuds

schéma 07R&L 02, 02 de 06h49 a 15h15, vent de 360°/060° avec rafales jusque 11
noeuds

schéma 07R&L 02, 02 de 23h00 a 0h0O0, vent de 320°-360° de 6 a 11 noesuds
schéma 07R&L 02, 02 de 0h00 a 0h20, vent de 320°-360° de 6 a 10 nceuds

schéma 20 25R, 25R/L de 03h00 a 06h00, vent de 220°, 12 nceuds avec rafales
jusque 18 nceuds

schéma 25R, 25L de 23h00 a 0h00, Cross-wind piste 20 de 260°, 25 nceuds

schéma 25R, 25L de 0h00 a 06h00, vent de 220°, 12 nceuds avec rafales jusque 18
noeuds

schéma 25R, 25L entre 23h00 et 0h00, Cross-wind piste 20 de 260°, 25 nceuds
schéma 25R, 25L entre 0h00 et 06h00, Cross-wind piste 20 de 260°, 25 nosuds
schéma 02 07, 02 entre 14h45 et 16h40, vent 090°, 9 nceuds avec rafales jusque 14
noeuds

schéma 25R, 25L entre 07h00 et 17h00, vent de 270°, 15 noeuds avec rafales jusque
25 nceuds

schéma 20 ;25R-25L, 25R, entre 0h00-06h00, vent de 250° jusque 10 noeuds
schéma 02, 07R, L-02, entre 23h00 et 0h00, vent de 350° a 020°, jusque 8 nceuds
schéma 02, 07R, L-02, entre 0h00 et 03h00, vent de 350° a 020°, jusque 7 nceuds
schéma 02, 07R, L-02, entre 03h00 et 06h00, vent de 330° a 020°, jusque 7 nceuds
schéma 02, 07R, L-02, entre 18h32 et 20h10, vent de 360° a 070°, jusque 10 nceuds
schéma 25R, 25L, entre 15h47 et 17h00, vent variable 300°-030° de 6 nosuds avec
rafales jusque 9 nceuds

schéma 02, 07R, L / 02 entre 23h00 et 0h04, de 040° 5/6 nceuds avec rafales jusque
8 nceuds

schéma 02, 07R/L - 02 entre 11h59 et 15h30, vent 070° de 9 a 11 nceuds

schéma 02, 07R,L / 02 entre 03h00 et 06h00, vent 320° entre 9 et 17 nosuds
schéma 2, 07R, entre 09h20 et 11h25, vent 020°, 10 nosuds

schéma 02, 07R, 25R / 02 entre 09h20 et 10h17, situation particuliere suite fermeture
pier A

schéma 07R / 02 entre 16h50 et 21h15, vent 020°, 10 nceuds, maximum 15 nceuds
schéma 02, 07R / 02 entre 13h25 et 18h21, vent 330° a 020° maximum 13 nosuds
schéma 07R&L, 02/02 entre 18h21 et 23h00, vent 320° a 020° jusque 12 nceuds
schéma 07R&L, 02/02 entre 13h00 et 23h00, fermeture 25R pour travaux. Vent 310°
a 010° de 8 a 20 noeuds

schéma 25R, 25R/L entre 15h00 et 17h00, vent 340°, 11 noceuds avec rafales jusque
17 nceuds ; vent variable de 280° a 350°.
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Mai

02.05:
04.05 :

06.05 :

08.05:

09.05 :
11.05:
12.05:
13.05:
14.05 :
16.05 :
18.05 :

20.05:

21.05:

22.05:

23.05:

25.05:

26.05 :
27.05:

28.05:

schéma 20/25R, 25R/L entre 04h25 et 06h00, ILS 20 downgraded

schéma 20/25R, 20 entre 11h30 et 15h35, vent 100°-170°, 4 a 12 nosuds avec
estimation météo vent en augmentation

schéma 07, 02 entre 15h35 et 23h00, vent de 080°, rafales de 15 nceuds

schéma 25R a partir du 23h49 jusque 06h00, pistes 20 et 25L fermées pour cause
forte incendie hangar 40

schéma 02, 07R/07L entre 12h14 et 15h00, vent 060° de 6 a 9 nceuds devenant
090°, 8 a 11 noeuds

schéma 02, 02R/07L entre 15h00 et 20h59, vent de 090° de 8 a 11 nceuds
(estimation météo non-confirmée)

schéma 02/07L/07R, 02, entre 02h00 et 06h00, vent de 110°, 6 nceuds jusque 10
noeuds max.

schéma 07R, 02 entre 06h00 et 10h51

schéma 20, 20 entre 11h25 et 12h20, vent de 110°-150°, de 12 a 19 nceuds
schéma 07L, 07R entre 12h20 et 13h50, vent de 110°, de 12 a 21 noesuds

schéma 25R, 25L entre 04h06 et 06h00, vent de 280°, 10 nceuds

schéma 20 / 25L entre 13h00 et 14h00, 25R fermée pour travaux

schéma 25R, 25R entre 13h00 et 13h50, 25L fermée pour travaux

schéma 25R, 20 entre 03h00 et 06h00, vent de 200° a 240° jusque 8 noeuds et
annoncé en augmentation

schéma 25R, 25L/25R entre 09h15 et 17h00, vent de 350°, 10 nceuds, vent arriére de
7 nceuds sur la piste 20.

schéma 25R, 25R/L entre 03h00 et 06h00, vent de 250°, 11 nceuds, avec rafales
jusque 16 nceuds

schéma 25R, 25R/L entre 03h00 et 06h00, vent variable 170°-250° avec rafales de 25
noeuds max.

schéma 25R, 25R/L entre 03h0 et 06h00, vent entre 180°-220°, de 5 a 15 noeuds
schéma 20, 20 entre 06h33 et 10h56, vent de 150°-200°, de 10 a 25 nceuds et
prévisions de 28 nceuds

schéma 20, 20 entre 20h55 et 22h35, vent 130°-170°, 12 noeuds avec rafales jusque
18 nceuds, prévisions 30 nceuds.

schéma 20/20, entre 09h10 et 17h40, vent 180°-230°, 17 nceuds avec rafales jusque
29 nceuds

schéma 25R, 25R/L, entre 23h00 et 24h00, vent 230°-260° entre 18 et 26 nceuds
schéma 25R, 25R/L, entre 00h00 et 06h00, vent 230°-260°, de 20 a 26 nceuds
schéma 25R, 25R/L, entre 03h43 et 06h00, vent 260°, 5 nceuds avec rafales jusque
19 nceuds

schéma 25R, 25R/L, entre 23h00 et 24h00, vent 220°-270°, entre 16 et 24 nceuds
schéma 25R, 25R/L, entre 00h00 et 03h00, vent 230°-280°, vent entre 15 et 25
noeuds

schéma 25R, 25R/L, entre 03h00 et 06h00, vent 220°-260°, entre 14 et 18 nceuds
schéma 20, 25L entre 13h15 et 15h50, 25R fermée pour travaux, vent 250°, 15
noeuds

schéma 25L, 25L, entre 15h00 et 23h00, vent 270°, 18 noeuds

schéma 25L, 25L, entre 23h00 et 00h00, 25R fermée pour travaux, vent 270°, 17
noeuds

schéma 25L, 25L entre 00h00 et 06h00, 25R fermée pour travaux, vent 270°, 17
noeuds
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29.05:

Juin

04.06 :

05.06 :
06.06 :
08.06 :
10.06 :

13.06 :
14.06 :

15.06 :

17.06 :
22.06 :
24.06 :

25.06 :

26.06 :

27.06 :

28.06 :

29.06 :

30.06 :

schéma 20, 25L entre 06h00 et 12h25, 25R fermée pour travaux, vent 270°, 14
noeuds

schéma 25R, 25L entre 12h25 et 17h00, vent 260°-310°, de 9 a 20 noesuds

schéma 25R, 25R entre 15h23 et 16h50, travaux sur piste 25L, vent 320°, 9 nceuds

schéma 25R, 25L entre 06h00 et 07h30, vent 340°, 5 noeuds

schéma 25R, 25R entre 07h30 et 12h33, travaux sur piste 25L

schéma 25R, 25L entre 12h33 et 17h00, vent 290° - 010° , 3/10 nceuds

schéma 25R, 25R/L entre 23h00 et 24h00, vent 330°-030° de 5 a 11 nceuds

schéma 20, 25R/L entre 0h00 et 01h52, vent 320°-020°, de 3 a 7 nceuds

schéma 25R, 25R/L entre 03h00 et 06h00, fermeture piste 02/20 pour travaux
schéma 07L-07R entre 11h44 et 15h00, vent 070°-150°, de 6 a 18 noeuds

schéma 07L-07R entre 15h00 et 20h02, vent 100°, 11 nceuds avec rafales jusque 18
nceuds ; vent 140°, 8 nceuds avec rafales jusque 10 nceuds

schéma 25R, 25L/R entre 21h00 et 23h00 : piste 20 fermée aprés bird strike
schéma 25R, 25R/L entre 23h25 et 01h20, orages ; vent +/- 300°, rafales 30 nceuds
schéma 07R, 02 entre 13h50 et 23h00, vent de 020°, de 8 a 11 noeuds, pistes
mouillées

schéma 07R/02, 02 entre 23h00 et 24h00, vent de 020°, de 8 a 11 nceuds, pistes
mouillées

schéma 07R/02,02 entre 0h00 et Oh53, vent de 020°, de 8a 11 nceuds, pistes
mouillées

schéma 25R, 25R/L entre 0h53 et 03h00, vent diminuant de 360°, max. 6 nocuds
schéma 25R, 25R/L entre 03h00 et 06h00, tailwind piste 20 (350°, 5 nosuds)
schéma 25R, 25R/L, de 15h00 a 23h00, vent 020°, 3 a 6 nceuds

03h00 a 06h00, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Vent de 230 degrés, 15 noeuds
11h05 a 15h00, Décollages 25R/L, Atterrissages 25 L, Travaux sur la 25R et la 20
15h00 a 22h59, Décollages 25R/L, Atterrissages 25 L, Travaux sur la 25R et la 20
06h00 a 17h00, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Vent arriére sur la 20 de 9,2
noeuds

23h13 a 24h00, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Travaux au systeme d'éclairage
de la piste 20

00h00 a 06h00, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Travaux au systeme d'éclairage
de la piste 20 + Vent 200° a 240°, 8 noeuds

11h00 a 15h26, Décollages 07R, Atterrissages 02, Maintenance sur la piste 25R
23h00 a 24h00, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Vent de 320° a 040°, 3 a 8
noeuds

00h00 a 01h50, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Vent de 320° a 040° de 3 a 8
noeuds

14h00 a 15h01, Décollages 07R/L, Atterrissages 02, Enquéte topographique, hélico a
altitude de 900 pieds

15h01 a 19h14, Décollages 07R/L, Atterrissages 02, Vent 020° a 060° jusqu'a 11
noeuds

12h12 a 21h40, Décollages 07R, Atterrissages 02, vent 050°, 7 nceuds + rafales 12
noeuds

11h55 a 19h00, Décollages 07R, Atterrissages 02, Vent 080° jusqu'a 10 nceuds
23h00 a 24h00, Décollages 25R, Atterrissages 25R/L, Vent 360° a 020°, 4 a 9 noeuds
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Juillet
01.07 :

02.07 :

03.07 :

05.07 :

08.07 :
09.07 :

10.07 :
11.07 :

12.07 :

13.07 :

14.07 :

15.07 :

schéma 02/07 de 09.15 a 15.00, vent de 070°, 8 nceuds, rafales a 13 nceuds
schéma 02/07 de 15.00 a 23.00, vent de 070°, 8 noeuds, rafales a 12 noeuds
schéma 25/25 de 06.00 a 09.27, vent de 110°, de 2 a 6 nceuds

schéma 07/07 de 09.27 a 15.55, vent entre 090° et 130°, rafales jusqu'a 13 nceuds
et prévues a 15 nceuds

schéma 02/07 de 15.55 a 17.00, vent entre 050 et 110° avec des rafales jusqu'a 18
noceuds autour de 080°

schéma 02/07 de 17.00 a 22.50, vent de 080° de 8 a 16 nceuds

schéma 02/07 de 08.05 a 18.48, vent de 08/0° a 130° jusqu'a 12 nceuds, vent tres
instable en vitesse et direction, configuration 02/07 estimée comme la meilleure
solution en tenant compte de tous les paramétres

schéma 25/25 de 12.00 a 14.04, travaux d'entretien de tonte des pelouses le long des
pistes 20 et 25 L

schéma 25/25 de 03.00 a 06.00, vent de 250° jusqu'a 12 nosuds

premier départ sur la piste 20 effectif dés 03 heures 56

schéma 25/25 de 09.52 a 12.30, vent de 250 a 270°, de 15 a 22 nocuds

schéma 25/25 de 23.00 a 24.00, vent de 230 a 280°, de 8 a 23 nceuds, vent latéral
de 19.6 noeuds sur la piste 20

schéma 25/25 de 00.00 a 00.29, vent de 230 a 280° de 8 a 23 nceuds, vent latéral de
19.6 noeuds sur la piste 20

schéma 25/25 de 23.00 a 00.00, vent de 010° de 9 nceuds, vent arriére de plus de 5
noeuds sur la piste 20

schéma 25/25 de 00.00 a 06.00, vent de 020° de maximum 7 nosuds

schéma 02/07 de 10.50 a 13.49, vent de 070° de 5 nceuds avec rafales jusqu'a 10
noeuds

schéma 02/07 de 11.12 a 15.34, vent de 350 a 070° avec rafales jusqu'a 11 nceuds
schéma 02/07 de 22.25 a 24.00, vent de 340 a 040, de 6 a 14 nceuds

schéma 02/07 de 00.00 a 06.00, vent de 340 a 040° de 6 a 14 nceuds

schéma 02/07 de 06.00 a 23.00, vent de 020 a 080°, de 7 a 16 nceuds

schéma 02/07 de 23.00 a 24.00, vent de 030 a 060° jusqu'a 9 noeuds

schéma 02/07 de 00.00 a 03.00, vent de 030 a 050° jusqu'a 9 noeuds

schéma 02/07 de 03.00 a 06.00, vent de 030 a 070° jusqu'a 9 nceuds

schéma 02/07 de 06.00 a 13.35, vent de 040 a 060° jusqu'a 7 noeuds, prévisions de
vent plus fort

schéma 07/07 de 13.35 a 17.00, vent de 070° de 9 nceuds, rafales a 19 nceuds, vent
latéral de 18 noeuds sur la piste 02

schéma 02/07 de 15.00 a 22.41, vent de 030 a 110° de 4 a 15 nceuds

schéma 25/25 de 22.41 a 23.00, vent de 060° et 5 nocuds

16.07 : schéma 25/25 de 06.00 a 08.15, vent de 060° et 4 nosuds

17.07 :
18.07 :
19.07 :

schéma 02/07 de 08.15 a 13.50, vent de 040 a 110° de 2 a 7 nceuds mais de 20
nceuds a l'altitude de 500 pieds

schéma 07/07 de 13.50 a 17.00, vent de 030 a 140° de 4 a 18 nceuds

schéma 07/07 de 17.00 a 17.30, vent de 070 a 090°, de 9 a 18 nceuds

schéma 02/07 de 17.30 a 20.00, vent de 060° de 5 a 16 nceuds

schéma 02/07 de 20.00 a 21.40, schéma maintenu pendant la période de pointe du
trafic

schéma 02/07 de 11.15 a 21.15, vent de 080° rafales jusqu'a 10 nceuds

schéma 02/07 de 11.45 a 18.06, vent de 040 a 160°, de 2 a 8 nceuds

schéma 07/07 de 13.05 a 17.05, vent de 080 a 120° rafales jusqu'a 12 noeuds
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20.07 :
22.07 :

23.07 :
25.07 :

26.07 :
27.07 :
28.07 :
29.07 :

30.07 :
31.07 :

Aout

01.08 :

02.08 :
03.08 :

04.08 :

05.08 :

06.08 :
07.08 :
08.08 :
09.08 :

10.08 :

11.08 :

12.08 :

schéma 25/25 de 05.25 a 06.00, vent de 230° de 9 a 18 nceuds

schéma 25/25 de 18.45 a 21.00, vent de 320 a 050° de 4 a 7 noeuds

schéma 20/25 variable de 21.00 a 23.00, orages et fortes précipitations

schéma 25/25 de 15.00 a 17.00, vent de 290 a 320°, rafales jusqu'a 13 noeuds
schéma 02/07 de 11.00 a 14.30, piste 25R fermée, vent de 040 a 060° de 4 a 10
noeuds

schéma 02/07 de 14.30 a 20.00, vent de 360 a 100°, de 2 a 10 nceuds

schéma 02/07 de 12.35 a 19.15, vent de 020 a 050°, rafales de 10 a 13 nceuds
schéma 25/25 de 03.00 a 06.00, vent de 260° de 10 a 15 nceuds

schéma 25/25 de 01.10 a 02.25, vent de 340 a 040° rafales jusqu'a 9 nceuds
schéma 20/25 de 18.35 a 20.10, orages et fortes précipitations

schéma 25/25 de 17.34 a 20.10, vent de 290° variable entre 230 et 300°, 9 nosuds
rafales jusqu'a 18 nceuds

schéma 25/25 de 15.39 a 17.00, vent de 280°, 19 nceuds rafales jusqu'a 24 nceuds
schéma 20/25 de 23.00 a 24.00, mauvaise compréhension des instructions par le
superviseur de la Tour qui a appliqué le plan alors qu'il était bien suspendu

schéma 20/25 de 00.00 a 03.00, mauvaise compréhension des instructions par le
superviseur de la Tour qui a appliqué le plan alors qu'il était bien suspendu

schéma 25R de 15.00 a 19.14, vent de 240 a 280° avec des rafales jusqu'a 25 nceuds
schéma 25R de 10.31 a 19.23, vent de 240 a 290° avec des rafales jusqu'a 26 nosuds
schéma 25R de 20.24 & 21.44, vent de 330° et 8 noeuds

schéma 25R de 10.05 a 23.09, vent de 320° et 4 nosuds

schéma 02 de 23.09 a 24.00, vent de 350° et 9 noeuds, rafales jusqu'a 18 nceuds
schéma 02 de 00.00 a 03.40, vent de 350° et 9 nceuds, rafales jusqu'a 18 nceuds
schéma 25R de 03.40 a 18.05, vent de 320° et 10 nceuds

schéma 02 de 18.05 a 19.44, vent de 310 a 010° avec des rafales jusqu'a 24 nceuds
schéma 25R de 19.44 a 24.00, vent de 290 a 360°, de 6 a 16 nosuds

schéma 25R de 00.00 a 09.03, vent de 300 a 320°, de 7 a 14 nceuds

schéma 02 de 09.03 a 16.30, vent de 330 a 040°, de 3 a 14 nosuds

schéma 25R de 16.30 a 23.00, vent de 280 a 350°; de 11 a 18 noeuds

schéma 25R de 23.00 a 24.00, vent de 280 a 340°, maximum 8 noeuds

schéma 25R de 00.00 a 06.00, vent de 280 a 340°, maximum 8 nosuds

schéma 25 R de 06.00 a 23.00, vent de 330° et 10 nceuds

schéma 25R de 23.00 a 23.50, vent de 330° et de 10 nosuds

schéma 02 de 23.50 a 24.00, vent de 010 a 020°, de 11 a 19 noeuds

schéma 02 de 00.00 a 03.00, vent de 010 a 020°, de 9 a 19 noesuds

schéma 02 de 03.00 a 06.00, vent de 010° de 7 a 11 noesuds

schéma 02 de 06.00 a 15.49, vent de 010 a 020°, de 8 a 13 noesuds

schéma 25R de 15.49 a 23.00, aucune explication donnée

schéma 25R de 12.10 a 23.00, vent de 250 a 330° de 3 a 7 noeuds

nuit, 7 départs vers Chiévres sont partis par erreur du superviseur de la Tour depuis la
piste 20 au lieu de suivre la route du Canal

schéma 25R de 15.20 a 19.30, vent de 310° et 15 noeuds, variable entre 270 et 340°
nuit, 9 départs vers Chiévres sont partis par erreur du superviseur de la Tour depuis la
piste 20 au lieu de suivre la route du Canal

schéma 25R de 13.02 a 17.55, vent de 300° de 8 a 11 noesuds

schéma 25R de 17.30 a 17.55, vent de 020° de 3 a 5 nceuds

schéma 25R de 11.00 a 23.00, vent de 060° et de 4 nceuds
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13.08 :

14.08 :

15.08 :

16.08 :

17.08 :

18.08 :

19.08 :
22.08 :
23.08 :
25.08 :
27.08 :

29.08 :
30.08 :

schéma 25R de 23.00 a 24.00, vent de 060° et de 4 nceuds

schéma 25R de 00.00 a 06.00, vent de 250° et de 2 nceuds

schéma 25R de 06.00 a 12.35, vent de 090° et 1 noeud

schéma 02 de 12.35 a 17.00, vent de 060 a 150° de 2 a 8 noeuds, - réserves séveres
émises quant a cette explication! -

schéma 02 de 17.00 a 19.25, vent de 300 a 050° jusqu'a 5 nceuds, perturbation
prévue, - réserves séveres émises quant a cette explication !

schéma 25R de 19.25 a 23.00, vent de 310 a 010° jusqu'a 5 noeuds

schéma 25R de 14.23 a 23.00, vent de 250 a 270°, rafales jusqu'a 22 nceuds
schéma 25R de 23.00 a 24.00, vent de 290 a 300°, de 11 a 19 noeuds

schéma 25R de 00.00 a 03.00, vent de 280°, de 10 a 17 nceuds

schéma 25R de 03.00 a 05.11, vent de 280° de 10 a 15 nceuds

schéma 25R de 16.32 a 20.12, vent de 310 a 360° jusqu'a 9 noeuds, mauvaise
visibilité

schéma 25R de 16.40 a 17.44, présence de véhicules de pompiers sur la piste 20
schéma 25R décollages de 17.10 a 17.44, aéroport fermé pour les atterrissages suite
a un incendie au croisement 20/25R

schéma 07L de 17.44 a 20.55, incendie au croisement des pistes 20 et 25R

schéma 25R + L de 20.55 a 23.00, pistes 20 et 25 R fermées pour les atterrissages,
piste 25L réouverte suite incendie 20/25R

schéma 25R + L de 23.00 a 24.00, pistes 20 et 25 R fermées pour les atterrissages,
piste 25L réouverte suite incendie 20/25R

schéma 25R + L de 00.00 a 24.00, pistes 20 et 25 R fermées pour les atterrissages,
piste 25L réouverte suite incendie 20/25R

schéma 25R + L de 06.00 a 22.02, pistes 20 et 25 R fermées pour les atterrissages,
piste 25L réouverte suite incendie 20/25R

schéma 20 + 25L de 22.02 a 23.10, piste 25 R fermée, piste 25L réouverte suite
incendie 20/25R

piste 25L refermée suite a réouverture normale sans ILS de la piste 25R

schéma 25R de 18.10 a 18.45, vent de 310 ° de 6 a 8 noeuds, variable entre 280 et
340°

schéma 25R de 14.57 a 23.00, vent de 260 a 320° de 14 nceuds

schéma 25R de 13.51 a 16.40, travaux sur la piste 20

schéma 25R de 06.00 a 08.00, vent de 280 a 300°, 7 a 11 nceuds

schéma 25R de 15.20 a 20.33, vent de 310°, de 8 a 11 nceuds

schéma 25R de 10.00 a 11.40, marathon de Bruxelles, présence d'hélicoptéres dans
I'axe de la piste 20

schéma 25R de 21.04 a 22.00, vent 310 a 030°, 2 noeuds, variable

schéma 25R de 12.00 a 17.40, vent de 280° avec des rafales jusqu'a 20 nceuds

Septembre

03.09:
04.09 :
05.09 :

06.09 :

schéma 25R, 25L/R de 230° a 270° de 14 a 26 nceuds

schéma 25R, 25L/R de 00h00 a 00h50, vent de 250° a 270° jusqu’a 23 noeuds
schéma 25R, 25L/R de 05h30 a 06h00, vent de 240°, 9 nceuds

schéma 25R, 25R de 13h08 a 13h42, 25L fermée pour cause de travaux
schéma 25R, 25R de 14h23 a 15h08, 25L fermée pour cause de travaux
schéma 25R, 25R de 16h20 a 16h35, 25L fermée pour cause de travaux

schéma 07R, 02 de 17h08 a 19h45, trou sur la piste 25R, 6 nceuds de vent arriére sur
la piste 20, vent 360°, 2 nceuds

113



07.09 : 25L/R, 25R de 07h45 a 08h06, visibilité trop basse pour approches, piste 25L pour les
départs vers I'Est
20, 25R de 08h06 a 08h50, visibilité trop basse pour approches, période de pointe
pour le trafic a |'atterrissage

08.09: O07R, 02 de 11h00 a 19h40, vent de 060° de 8 a 14 nceuds
07L/R, 02 de 23h00 a 23h59, vent de 060° de 7 a 9 noeuds (20 nosuds a 500 pieds
d’altitude)

09.09: 07L/R, 02 de 00h00 a 03h00, vent de 060° de 7 a 9 nceuds (20 nceuds a 500 pieds
d’altitude)
07L/R, 02 de 03h00 a 06h00, vent de 080° de 5 a 8 noeuds
07R, 02 de 06h00 a 20h30, vent de 080° de 9 a 14 nceuds

10.09 : 25R, 25L de 06h00 a 17h00, vent de 080°, 3 nceuds
07R/02, 02 de 19h27 a 21h23, piste 25R fermée pour atterrissage d’urgence

13.09 : 25R/20, 25R de 12h45 a 13h30, piste 25L fermée pour travaux

15.09 : 07R, 02 de 09h05 a 19h55, vent de 50° 9 nceuds
25R, 25L/R, vent de 040° a 070° jusqu’a 6 nceuds

16.09 : 25R, 25R de 14h30 a 17h57, 25L fermée suite au NOTAM 11091/06, calibration ILS &
PAPI sur la piste 25L
25R, 25R de 19h00 a 20h46, calibration sur la piste 25L

17.09 : 25R, 25R de 10h56 a 14h54, calibration ILS et PAPI sur la piste 25L
25R, 25L/R de 14h54 a 17h00, trafic a |'atterrissage trop important (vent 320°, 5
noeuds)

20.09 : 20, 25L de 15h25 a 15h40, restes de pneu sur la piste 25R

21.09: 25R, 25R de 12h50 a 15h50, vols de calibration sur la piste 25L (vent 150°, 8 nceuds

24.09 : 20, 25R de 06h00 a 17h00, piste 25L fermée pour raison de travaux le long de la piste
25L (vent 150° a 170° de 7 a 14 noesuds)

26.09 : 25R/20, 25L/R de 03h00 a 06h00, vent de 230° a 250° de 8 a 15 nceuds

29.09 : 20, 20 de 11h15 a 12h40, travaux sur la piste 25R

Octobre

03.10 : schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 200 a 230°, 8 a 15 nceuds

05.10 : schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 200 a 240°, maximum 12 nceuds, 9.2
nceuds de vent arriére sur pistes 07L/R

07.10 : schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 230 a 240°, vent de 9 a 20 nceuds
schéma 25R/25L de 15.00 a 16.50, vent de 240 a 300°, maximum 19 noesuds, 18.8
nceuds de vent latéral sur piste 20

08.10 : schéma 25R/25L de 11.50 a 13.15, vols de calibration de I'ILS sur la piste 20

10.10 : schéma 25R single de 11.19 a 12.49, travaux en cours le long des pistes 02 et 25 L

12.10 : schéma 25R single de 08.45 a 09.05, piste 25L fermée pour urgence

13.10 : schéma 02/07R-L de 12.20 a 18.10, vent de 060° jusqu'a 12 nceuds

14.10 : schéma 20/25R de 03.00 a 06.00, procédures de moindre visibilité en application
schéma 02/07R-L de 09.25 a 23.00, vent de 060° d'une intensité de 7 noeuds, rafales
jusqu'a 12 nceuds

15.10 : schéma 25R single de 06.00 a 09.37, visibilité réduite a 225 meétres sur la piste 25L
schéma 02/07R-L de 09.37 a 17.00, vent de 060 & 130° d'une intensité de 10 nceuds
schéma 02/07R-L de 17.00 a 20.00, vent de 080° de 12 a 15 nceuds
schéma 02/07R-L de 20.00 a 23.00, vent de 060° de 8 a 10 nceuds

21.10 : schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 210° de 9 a 15 nceuds

23.10 : schéma 20 single de 21.12 a 23.00, vent de 180° de 20 a 28 nceuds

24.10 : schéma 20/25R-L de 03.00 a 05.20, vent de 190 a 200° de 7 a 16 nceuds
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schéma 20 single de 05.20 a 06.00, vent de 150 a 190°, de 9 a 22 nceuds
schéma 20 single de 06.00 a 08.23, vent de 180 a 190° de 14 a 30 nceuds
schéma 20 départs de 08.23 a 10.49
25.10 : schéma 20/25L de 13.45 a 14.29, piste 25R fermée pour travaux
schéma 20 single de 14.29 a 18.03, vent de 110° de 8 a 14 nceuds
schéma 20/25R de 18.03 a 20.08, vent de 130° de 4 a 15 nceuds
26.10 : schéma 25R + L de 03.00 a 06.00, vent de 180 a 190° de 12 a 22 noesuds
schéma 20/25R de 11.50 a 16.45, travaux sur la piste 25L
28.10 : schéma 25R de 15.00 a 16.15, vols de calibration sur la piste 02
schéma 25R + L de 16.15 a 23.00, vent latéral de 17.2 noesuds sur la piste 20
29.10: schéma 25R + L de 07.42 a 17.00, vent arriére en augmentation de 2.2 noeuds sur la
piste 20 ( 300 ° de 5 a 8 nceuds )
31.10: schéma 25 R + L de 03.00 a 06.00, vent de 220° d'une intensité maximale de 14 nceuds
schéma 25 R + L de 23.00 a 24.00, vent de 320° de maximum 18 nceuds

Novembre

01.11: schéma 25R/25L de 00.00 a 06.00, vent de 320°, maximum 18 nceuds
09.11 : schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 280°, 15 noeuds
11.11: schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 210°, 13 noeuds
schéma 25R/25L de 15.00 a 17.25, vent de 240 a 300°, 8 a 24 noesuds
schéma 25R/25L de 19.15 a 23.00, vent de 240 a 280°, 8 a 25 noeuds
12.11: schéma 25R/25L de 06.00 a 17.00, vent de 250 a 320°, 6 a 21 nocuds
14.11 : schéma 20/25R-L de 03.00 a 06.00, vent de 240° de 13 a 19 nceuds, limites de vent
dépassées sur la piste 07
16.11 : schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 180°, 16 a 19 nceuds
schéma 20/20 de 11.38 a 17.00, vent de 140 a 190°, 8 a 25 nceuds
schéma 20/25R de de 17.00 a 19.54, vent de 210°, 20 a 31 nocuds
17.11: schéma 20/25R de 17.06 a 24.00, vent de 160 a 220°, 13 a 24 nocuds
18.11: schéma 20/25R de 00.01 a 03.00, vent de 160 a 220°, 13 a 24 noesuds
schéma 20/20 de 13.15 a 14.30, vent de 240°, 9 nceuds, travaux sur la piste 25R
19.11: schéma 25R/25L de 09.31 a 17.00, vent de 360°, 3 a 4 noeuds
20.11 : schéma 20/25R de 09.30 a 19.40, vent de 190 a 210°, rafales jusqu'a 28 noeuds
21.11: schéma 20/25 de 03.00 a 06.00, vent de 220 a 230°, 7 a 24 nceuds
23.11: schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 180 a 220°, 10 a 20 nosuds
schéma 20/25R de 09.23 a 12.22, vent de 200°, 20 a 30 nceuds
25.11 : schéma 20/20 de 03.15 a 06.00, vent de 190°, 14 a 21 nceuds
schéma 20/20 de 06.00 a 07.50, vent de 200°, 21 a 34 noeuds
schéma 20/25R de 07.50 a 12.10, vent de 200°, 15 a 26 nceuds
schéma 20/25R de 14.11 a 14.30, vent de 200° de 20 a 35 nceuds
schéma 20/20 de 14.30 a 15.00, vent de 200°, vent de 25 a 40 noeuds
schéma 20/20 de 15.00 a 16.50, vent de 170 a 210°, 18 a 33 noeuds
schéma 25R/25L de 15.50 a 19.55, vent de 220 a 250°, 8 a 17 noeuds
29.11 : schéma 25R/25R de 23.13 a 24.00, RWY 25L sous minima de visibilité CAT I de I'ILS
30.11: schéma 25R/25R de 00.00 a 03.00, RWY 25L sous minima de visibilité CAT I de I'ILS
schéma 25R/25L de 03.23 a 06.00, RWY 20 sous minima de visibilité CAT I de I'ILS
schéma 25R/25R de 06.00 a 07.39, RWY 25L sous minima de visibilité CAT I de I'ILS
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Décembre

02.12:

03.12:

04.12:

05.12:

07.12 :

08.12 :

09.12:

10.12 :
11.12 :
12.12 :
14.12 :
16.12 :

18.12 :

19.12:

20.12:

22.12:

23.12:

24.12 :

schéma 25R/25L de 03.00 a 06.00, vent de 210°, 12 nceuds, rafales jusqu’a 17
noeuds

schéma 25R/25L de 15.45 a 17.00, vent de 190°-240°, 13 a 34 nceuds

schéma 25R/25L de 23.00 a 24.00, vent de 220°, 13 a 30 noesuds

schéma 25R/25L de 00.00 a 05.59, vent de 220 a 230°, de 11 a 34 nocuds

schéma 25R/25L de 23.00 a 23.59, vent de 220 a 250°, de 14 a 30 nosuds

schéma 25R/25L de 00.00 a 02.59, vent de 220 a 240° de 15 a 33 noesuds

schéma 25R/25L de 03.00 a 05.59, vent de 220 a 240°, de 14 a 31 noesuds

schéma 25R/20 de 12.00 a 14.22, vent de 190 a 240°, de 14 a 31 nceuds

schéma 20/20 de 14.23 a 16.26, vent de 210°, de 21 a 36 nceuds

Variabilité du vent (de 180° a 220°, de 12 a 32 no=uds) et de la visibilité, nécessitant
une modification des procédures de vol a plusieurs reprises dans la journée :
schéma 25R/25L de 03.00 a 05.50

schéma 25R/20 de 05.50 a 05.59

schéma 25R/20 de 06.00 a 07.21

schéma 20/20 de 07.22 a 08.09

schéma 25R/20-20 de 08.10 a 16.50

schéma 25R/20 de 16.50 a 19.00

schéma 25R/25L de 23.00 a 23.07

schéma 25R/20-20 de 07.40 a 16.55, vent de 100 a 190° de 7 a 12 nceuds, puis 240°
45 noeuds.

schéma 20/25 de 03.00 a 05.59, vent de 240° de 13 nceuds, puis de 220° 8 nosuds
avec rafales jusqu’a 14 nceuds

schéma 25R de 13.00 a 16.25, vols de calibration ILS sur la piste 02

schéma 20/20 de 23.00 a 24.00, vent 190° de 18 nocuds avec rafales de 24 a 33
noeuds

schéma 20/20 de 0.00 a 05.59, vent de 210° de 17 noeuds, rafales de 25 a 33 nocuds
schéma 25R/20 de 06.00 a 15.15, de 16 nosuds avec rafales jusqu’a 26 nceuds
schéma 25R/20, 25R/L de 03.00 a 06.00, vent de 270° de 7 a 12 nceuds

schéma 25R/25R-L de 03.00 a 06.00, vent de 220° de 15 a 18 noecuds

schéma 25R/25R-L de 03.00 a 06.00, vent de 220°, 13 nceuds, rafales de 19 noeuds
schéma 25R/25R-L de 15.00 a 23.00, vent de 300°, 8 nceuds

schéma 25R/25R de 05.15 a 07.26, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 20/25R de 10.39 a 13.35, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 20/25R de 18.07 a 22.59, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 20/25R, 25R de 03.00 a 06.00, procédure de faible visibilité anticipée
schéma 20/25R de 18.12 a 23.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 20/25R de 23.00 a 24.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 20/25R de 00.00 a 06.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 20/25R de 06.00 a 09.10, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)

schéma 02/07R, 02 de 10.50 a 17.03, vent 070°, 8 nceuds

schéma 02/02 de 23.39 a 24.00, vent de 080°, 10 nosuds

schéma 02/02 de 00.00 a 03.00, 080°, 10 nceuds

schéma 02/02-07R de 03.00 a 06.00, vent de 060° a 090°, 10 nceuds

schéma 02/02-07R de 06.00 a 15.00, vent de 060° a 070°, 8 a 12 nocuds

schéma 02/02-07R de 15.00 a 23.00, vent de 070°, 7 a 11 nceuds

schéma 02/07R de 23.00 a 24.00, vent de 060° de 8 a 13 nceuds

schéma 02/07R de 00.00 a 06.00, vent de 060° a 090°, 5 a 12 nceuds

schéma 02/07R de 06.00 a 15.50, vent de 070° a 090°, 5 a 10 nceuds
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schéma 25R/25R de 15.50 a 17.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)
schéma 25R/25R de 17.00 a 23.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)
schéma 25R/25R de 23.00 a 24.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)
25.12 : schéma 25R/25R de 00.00 a 06.00, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)
schéma 25R/25R de 06.00 a 09.35, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)
schéma 02/07R de 09.36 a 23.00, vent 080°, 7 nceuds, tailwind de 11 nceuds sur 25
schéma 02/07R de 23.00 a 24.00, vent 080-100°, 6 a 13 nosuds
26.12 : schéma 02/07R de 00.00 a 06.00, vent de 070°, 6 a 10 nosuds
schéma 20/25R de 09.30 a 13.10, procédure de faible visibilité (cfr pt 4.)
28.12: schéma 25R/25R de 03.00 a 06.00, vent de 200°, 12 a 17 nceuds
30.12: schéma 20/20 de 00.45 a 03.00, vent de 180° de 17 a 25 nceuds
schéma 20/20 de 03.00 a 06.00, vent de 190°, 18 a 24 nosuds
schéma 20/20 de 06.00 a 15.00, vent de 190° de 19 a 27 nceuds
schéma 20/20 de 15.00 a 21.00, vent de 210° de 20 a 35 nceuds
schéma 25R/25L de 21.00 a 23.00, vent de 230° maximum 40 nocuds
31.12: schéma 25R/25 L de 06.00 a 12.30, vent de 230° de 20 a 27 nosuds
schéma 20/20 de 16.25 a 17.00, vent de 200°, 18 noeuds, rafales a 33 noeuds
schéma 20/20 de 17.00 a 23.00, vent de 200°, 18 noesuds, rafales a 33 noeuds
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Nombre de mails recus sur I'adresse
airportmediation@mobilit.fgov.be en 2006,
semaine par semaine

. Nombre de
Semaine .
mails recus
52 | 2006-Dec-25 581
51 | 2006-Dec-18 1.079
50 | 2006-Dec-11 651
49 | 2006-Dec-4 585
48 | 2006-Nov-27 564
47 | 2006-Nov-20 332
46 | 2006-Nov-13 384
45 2006-Nov-6 420
44 | 2006-Okt-30 223
43 | 2006-Okt-23 594
42 | 2006-Okt-16 695
41 | 2006-Okt-9 1.083
40 | 2006-Okt-2 381
39 | 2006-Sep-25 857
38 | 2006-Sep-18 760
37 | 2006-Sep-11 1.311
36 | 2006-Sep-4 1.246
35 | 2006-Aug-28 1.090
34 | 2006-Aug-21 1.221
33 | 2006-Aug-14 686
32 | 2006-Aug-7 343
31 | 2006-Jul-31 719
30 | 2006-Jul-24 556
29 | 2006-Jul-17 654
28 | 2006-Jul-10 697
27 | 2006-Jul-3 819
26 | 2006-Jun-26 1.031
25 | 2006-Jun-19 469
24 | 2006-Jun-12 821
23 | 2006-Jun-5 589
22 | 2006-Mei-29 367
21 | 2006-Mei-22 215
20 | 2006-Mei-15 335
19 | 2006-Mei-8 548
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18 | 2006-Mei-1 559
17 | 2006-Apr-24 525
16 | 2006-Apr-17 389
15 | 2006-Apr-10 227
14 | 2006-Apr-3 339
13 | 2006-Mar-27 458
12 | 2006-Mar-20 825
11 | 2006-Mar-13 601
10 | 2006-Mar-6 484
9 | 2006-Feb-27 575
8 | 2006-Feb-20 778
7 | 2006-Feb-13 490
6 | 2006-Feb-6 319
5 | 2006-Jan-30 324
4 | 2006-Jan-23 486
3 | 2006-Jan-16 241
2 | 2006-Jan-9 339
1 | 2006-Jan-2 376
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Nombre de mails recus sur I'adresse
smo@mobilit.fgov.be en 2006, semaine par
semaine

. Nombre de
Semaine .
mails recus
52 | 2006-Dec-25 10.761
51 2006-Dec-18 11.731
50 | 2006-Dec-11 15.137
49 | 2006-Dec-4 13.974
48 | 2006-Nov-27 14.231
47 | 2006-Nov-20 6.495
46 | 2006-Nov-13 4,910
45 | 2006-Nov-6 4,023
44 | 2006-Okt-30 4.165
43 | 2006-Okt-23 5.752
42 | 2006-Okt-16 12.241
41 | 2006-Okt-9 8.605
40 | 2006-Okt-2 7.093
39 | 2006-Sep-25 12.868
38 | 2006-Sep-18 13.921
37 | 2006-Sep-11 14.146
36 | 2006-Sep-4 17.027
35 | 2006-Aug-28 30.448
34 | 2006-Aug-21 10.579
33 | 2006-Aug-14 6.257
32 | 2006-Aug-7 2.391
31 | 2006-Jul-31 10.789
30 | 2006-Jul-24 11.554
29 | 2006-Jul-17 10.890
28 | 2006-Jul-10 10.645
27 | 2006-Jul-3 4.466
26 | 2006-Jun-26 6.104
25 | 2006-Jun-19 510
24 | 2006-Jun-12 5.959
23 | 2006-Jun-5 1.551
22 | 2006-Mei-29 940
21 | 2006-Mei-22 2.161
20 | 2006-Mei-15 1.638
19 | 2006-Mei-8 5.770
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18 | 2006-Mei-1 9.700
17 | 2006-Apr-24 11.087
16 | 2006-Apr-17 4.673
15 | 2006-Apr-10 1.324
14 | 2006-Apr-3 13.974
13 | 2006-Mar-27 961
12 | 2006-Mar-20 26.242
11 | 2006-Mar-13 11.779
10 | 2006-Mar-6 1.527
9 | 2006-Feb-27 933
8 | 2006-Feb-20 18.987
7 | 2006-Feb-13 4.108
6 | 2006-Feb-6 1.450
5 | 2006-Jan-30 8.437
4 | 2006-Jan-23 10.719
3 | 2006-Jan-16 2.016
2 | 2006-Jan-9 3.718
1 | 2006-Jan-2 5.599
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